PO PRIPOMINKACH

VYSKOVY SYSTEM Bpv  SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Cislo zmény: Obsah zmény: Datum zmeény:
01 Aktualizace 09/2020
02 - -
03 - -
Objednatel:

SZDC, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
tel.: +420 222 335 777
e-mail: szdc@szdc.cz

Generalni projektant:

SUDOP
¥ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111
e-mail: praha@sudop.cz

Hlavni inZenyr projektu:
ING. MARTIN RAIBR

Garant profese:
ZDENEK PACHOLIK

Stredisko:

ELEKTROTECHNIKY, TRAKCE, SDELOVACI A ZABEZPECOVACI TECHNIKY

Vedouci strediska: Odpovédny projektant SO, 10, PS:| Vypracoval:

s

ING. MARTIN RAIBR

o

ING. MARTIN RAIBR ING. MARTIN RAIBR

Kontroloval:

gl

ZDENEK PACHOLIK

Nézev akce: Cislo smlouvy:

17 291 208
o Projektovy stuperi:
Zlepseni provoznich parametru trati Jaromér - Stara Paka PD
Cast: Datum:
06/2018
Cislo &asti:
SOUHRNNA CAST B
Nazev pfilohy: Meéfitko: Pocet formati:
- xA4
- , v Cislo prilohy:

SOUHRNA TECHNICKA ZPRAVA 1

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA ¢.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




SUDOP
e PRAHA

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
208 Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky

»Zlepseni provoznich parametru trati Jaromér — Stara Paka“

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Navrhl, vypracoval: Ing. Martin Raibr Termin odevzdani 09/2020



Zlep$eni provoznich parametrt trati Jaromér — Stara Paka — PD/DUR
© PRAHA B.1 Souhrnna technicka zprava — 09/2020

OBSAH

B.1  SouhrnNd teCRNICKE ZPIraVa ........ceeuereremrismnissmssisusssssmssssmssasanssssssssssssssssssssssssssssssssssssansssssnsssnssssness 4
A.)  1dentifikaCe STAVDY ... ..eiiiie e 4
b.) Zadavatel pfipravné doKUMENTACE .......c..eiiiiiiiiie e 4
B.1.1  Popis stavby a jeji KONCEPCE .....oiiiiiiiiei e e e e 5
a.) Zdavodnéni vybéru stavebnino POZEMKU ........cuiiiiiiiiiiee e 5
D.)  ZhodNOCENi STAVENISTE ..ottt st sar e s ne e sanee e 5

c.) Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a
(YA AN E= L LT = T=Y o SRR 5

d.) Zasady technického FeSeni (struény popis navrzeného technického FeSeni po jednotlivych
SKUPINACKN PS @ SO) ..ttt ettt e et e st e e e b e e e eae e e st e e ene e e sabeeeanes 5
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenoSoVyCh SYSIEMU..........curovcrmcsnrssnrsserssesssensssnssserssens 7

e.) Zduvodnéni navrzeného FeSeni stavby z hlediska dodrzeni prisluSnych obecnych
10y To L=V (I b= A2 v= Y/ o 1 RSP 30

f.) U zmén stavajicich staveb (pozn. rekonstrukci) Gdaje o jejich sou¢asném stavu; zavéry
stavebné technického priizkumu, pfipadné stavebné historického a vysledky statického

POSOUZENT NOSNYCH KONSIIUKCH . .....veiiiiieiiie ettt e 30
g.) Vyuziti dosavadniho hmotného Majetku .........cceieiiiiiiiiie e s 30
h.) Podminujici predpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni technické

VYDAVENT UZEIMI ...ttt ettt h e bt e e ae e e s abe e e nee e eabeeebeeesmbeesbeeesaneeans 31
B.1.2  Stanoveni podminek pro prpravu VYSTavhy ..o 32
B.1.1.1 Udaje o provedenych a navrhovanych prizKumech .............cooveueeceeueerueeereeseeseereseeenen. 32

a.) Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych zadavatelem a
dodavatelem v ramci zpracovani pripravné dokumentace, pozadavky na jejich dopInéni
pro zpracovani projektu stavby, pfipadné projektového souhrnného feSeni stavby (PSR),

vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomér(i v Uzemi.........cocoviiiiiiiiniiii e 32
b.) Poué/ité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni méFické sité...........cccevcvvveernnenn. 32
B.1.1.2 Udaje 0 ochrannyCh PASMECH.......cooiiiiii e 33

a.) Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych Gzemi dotdenych vystavbou se
zvlastnim zfetelem na stavby, které jsou kulturnimi paméatkami nebo nejsou kulturnimi
pamatkami, ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamétkovych zénach a s

uvedenim zpUsobu JEJICH OCNIANY .......cuuiiiiie e 33
b.) Navrhovana nova ochranna pasma a chran@na Uzemi........ccccceeiiiieiiiiiiee e 35
c.) Chranéna loziskova uUzemi a specifikace banskych podminek pro zpracovani navrhu
zajisténi stavby proti UCINKIM POdAOIOVANT .......oiiiiiiii e 35
B.1.1.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a k&dceni porostl .........cccceeviieeeiiieneeniien e 35
B.1.1.4 Trvalé a do¢asné zabory pozemkl ze ZPF nebo PUPFL........ccccoiiiiiiiiiiee e 35
B.1.1.5 Uzemné teChniCK& POAMINKY .......c.ovveeeeieeieeeieeeeseeeeeeseese e eeseesesesese s eene s en s sseneeeaneneeenens 35
B.1.1.6 Udaje 0 bilancich ZEMNICh PraCi.........cceuevecueeeeeceeeeeeeeeeeeee e eeee e e en e eee s, 37
B.1.1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich €asti (bytd a nebytovych prostor) ........ccceeiieeiennne 37
B.1.1.8 Vyjimky z pFedpiSll @ NOMEM ....coueiiiii ettt rae e e be e e saee e 37
B.1.1.9 Pozadavky na dalSi pFipravu Stavbhy ... 37
a.) Zvlastni pozadavky na zpracovani dalSiho stupné dokumentace a realizaci stavby .................. 37
b.) Pozadavky na doplnéni prizkumd, dopliujici geodetické a mapové podklady, popfipadé
Lo E= Yl o ol | F=e |V PSR PRPPPROPRI 37
B.2 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni teChNOIOGie ..........cccuvevcmrcesmmrircnssisenrireercsnnnane 38
B.3  Viiv stavby Na ZiVOtNi PrOSIFEAN ........c.cccvevuriserssesissssnssesssesisesisenssenisssssssssssssssssssssssssssnssssssssssnens 38
B.4 0dolnost a ZabeZpeCeni STAVDY ........cocuccromecvsmrssmrissnssssesssssnssssmssassnssssssssssssssssssssassssssnsssssssssnsssss 38
B.5 OdpPadOVe NOSPOAEAFSIVI .....ecsurireriserisunrsnrisssssnsssessssssssssssesssssssssssessssnessssssssssssssssssssssssssassssssssnsssens 40
B.6 Zasady zajisténi poZarni 0CHIany StAVDY .........cccececucerommcssmmssssriscnssisessssssssssmssasassssssssssssssssssssns 41
B.6.1  Vhodnost stavenidté z hlediska poZarni 0Chrany ..........ccceiiieiieniii e 42

Stranka 2 z 45 <L:|



sSUDoOP - ) . . . .
PRAHA Zlep$eni provoznich parametru trati Jaromér — Starda Paka — PD/DUR
e B.1 Souhrnna technicka zprava — 09/2020

B.7 Zajisténi bezpecénosti provozu stavby PFi jejim UZIVAN ........cccecvecrmcsnrssnmssnsssnsssesssensssesssesssens 43
B.8 Navrh reseni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace......44
B.9 Navrh Feseni ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi..........cccocverurunen. 45
L L 07177 1T e T 1 T 1 - N 45
B.11 Graf dynamick€ho prub@RuU rYCRIOSH ..........cecveervmrvnriserisiriserisenise s ncssnsssssssnssssssssssssssssssssssssens 45

Stranka 3 z 45 <‘l;|



Zlep$eni provoznich parametrt trati Jaromér — Stara Paka — PD/DUR
© PRAHA B.1 Souhrnna technicka zprava — 09/2020

B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

a.) Identifikace stavby

Nazev stavby: Zlepseni provoznich parametrd trati Jaromeér — Stard Paka
ISPROFOND: 5523720004

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace (PD, DUR)

Druh/Charakter stavby: ZlepSeni provoznich parametrd

Kraj: Kralovéhradecky kraj

Vlastnici dotéenych pozemkii: Spréava Zeleznic, statni organizace, Ceské drahy, a.s., (ostatni

viz geodeticka ¢ast PD)

Misto stavby: Zelezniéni trat:
¢. 508 Jaroméf-Liberec
Tratovy Usek Jaromér-Stara Paka

Zelezniéni stanice dotéené stavbou: ZST Dvur Kralové, ZST Mostek
Zelezniéni zastavky dotéené stavbou Zire¢
Dodavatel: Bude ur€en na zdkladé vybérového Fizeni

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Martin Raibr
(martin.raibr@sudop.cz , tel. 267 094 146, 605 229 036)

b.) Zadavatel pripravné dokumentace

Objednatel (investor)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384

Zastoupeny: Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 OLOMOUC

Zhotovitel projektové dokumentace stavby
Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s.
208 Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Ol8anska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349
Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088
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B.1.1 Popis stavby a jeji koncepce

a.) Zduvodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavbou jsou realizovany technologicka zafizeni (zabezpecovaci, sdélovaci a silnoproudd) slouzici
k provozovani drazni dopravy a jednotlivé inzenyrské objekty (zeleznicni svrSek, zelezni¢ni spodek,
mosty a propustky a to v€etné vybranych zelezni¢nich prejezdil). Veskeré prvky zfizované touto stavbou
jsou tedy navrhovany na pozemcich urcenych k provozovani drahy — na draznich pozemcich.

b.) Zhodnoceni stavenisté

Dotéené pozemky jsou uréené pro stavbu drahy a jsou tedy pro stavbu vhodné. V kazdé ZST se nachazi
dostateéné zazemi a plochy pro realizaci stavby a neuvazuje se s vyuzivanim ploch a majetku, které
nejsou uréeny pro drazni dopravu.

Stavenisté se pfednostné nachazi na stavajicim pozemku drahy, tj. pozemku ve spravé/majetku investora
Sprava Zeleznic, statni organizace a dale CD a.s.

c.) Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a
vytvarné reseni

Zafizeni bude umisténo do stavajicich technologickych objektd. Vzhledem k zadani a charakteru stavby a
jejimu rozsahu nedojde knavrhu a realizaci feSeni, které by mohly vyznamnéji zasahnout do
pohledového zaclenéni stavby v dotéeném Gzemi.

d.) Zasady technického fesSeni (strucny popis navrzeného technického feseni po
jednotlivych skupinach PS a SO)

Ugelem pfipravované stavby ,Zlepseni provoznich parametr trati JaroméF — Stara Paka“ je zvyseni
provoznich parametrt v dotéeném Useku. Jedna se zejména o rekonstrukci ¢asti Usekl, kde vlivem jejich
opotfebeni, je znacné snizena tratova rychlost. V ramci této stavby byly proto vyhledany useky
s nejvétSim omezeni a tyto Useky jsou zahrnuty v této stavbé.

Ve vybranych Usecich dochéazi k rekonstrukci zelezniéniho svrSku a spodku se zajisténim maximalni
tratové rychlosti, kterd neprekracuje rychlost 100km/hod na kterou byla tato trat projektovana.

V rekonstruovanych Usecich doch&zi vzhledem k rekonstrukci zelezni€niho svrdku, i k rekonstrukci
jednotlivych mostnich objektt a propustki, kde je zfizovana dovolena tratova tfida zatizeni C3.

Vzhledem k tomu, Ze v minulosti probéhla na tomto Useku stavba ,DOZ Jaroméf (mimo) — Stard Paka
(mimo)“ je technologické zafizeni spiSe pouze upravovano, vzhledem ktomu, Zze ve stavbé ,DOZ
Jaromérf (mimo) — Stara Paka (mimo)“ doSlo k celkové rekonstrukci technologického zafizeni.

Po dokon¢eni této stavby dojde k Upravé rychlostnich profild v jednotlivych Usecich dotéenych stavbou.
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D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zarizeni

+ PS 10-12-01, Jaroméf-Dvur Krélové n. L., Upravy TZZ

« PS20-11-01, ZST Dvir Kralové n. L., Gpravy SZZ

 PS 30-12-01, Dvur Kralové n. L. - Bila Tfemesna, tpravy TZZ
« PS60-11-01, ZST Mostek, Upravy SZZ

PS 10-12-01, Jaromé&f-Dvar Kralové n. L., Upravy TZZ

V ramci tohoto PS dojde k vyméné kabelizace mezi viezdovym navéstidiem do ZST Jaromér a km 47,300
za novou kabelizaci typu TCEKPFLEZE. Tato vyména je provadéna s ohledem na studii pfechodu na
jednotnou napajeci soustavu 25kV v CR a do km 47,300 zasahuiji vlivy trakce 25kV v ZST JaroméF po
jejim pfepnuti na 25kV.

Zaroven v ramci tohoto PS dojde ke sneseni jednotlivych &asti technologického zafizeni, které je v kolizi
s novymi kolejemi. Po jejich obnové bude zafizeni opétovné namontovano do puvodnich pozic.

V mistech kde neni vliv TV bude stavajici kabelizace ochranéna.
V ramci stavby dojde k vyméné vnitini vystroje na prejezdu:
Prejezd P5228 — ,JD1“ (ev. km 42,930),

Prejezd P5229 — ,JD2“ (ev. km 43,395)

Na prejezdu P5232 — ,JD5" (ev. km 50,415), dojde jak k vyméné vnitfni vystroje PZS tak vlastniho RD
vcetné vnéjSich prvka.

Vzhledem ke zvy$eni tratové rychlosti dojde k pfepoctu dotéenych prejezdu.
PS 20-11-01, ZST Dvar Krélové n. L., Gpravy SZZ

V rédmci tohoto PS dojde ke sneseni jednotlivych €asti technologického zafizeni, které je v kolizi s novymi
kolejemi. Po jejich obnové bude zafizeni opétovné namontovano do puvodnich pozic.

V mistech, kde se provadi kolejové Upravy dojde k ochrané kabelizace.

Vzhledem ke zvy$eni tratové rychlosti dojde k pfepoctu prejezdu na packém zhlavi.

PS 30-12-01, Dvuar Kralové n. L. - Bila Tfremesn4, upravy TZZ

V ramci tohoto PS dojde ke sneseni jednotlivych ¢asti technologického zafizeni, které je v kolizi s novymi
kolejemi. Po jejich obnové bude zafizeni opétovné namontovano do puvodnich pozic.

V mistech, kde se provadi kolejové Upravy dojde k ochrané kabelizace.

Vzhledem ke zvySeni tratové rychlosti dojde k pfepoctu prejezdu ,DB1“.

PS 60-11-01, ZST Mostek, Gpravy SZZ

V rédmci tohoto PS dojde ke sneseni jednotlivych &asti technologického zafizeni, které je v kolizi s novymi
kolejemi. Po jejich obnové bude zafizeni opétovné namontovano do puvodnich pozic.

Na staropackém zhlavi dochazi k Upravé krajni vyhybky a hlavnich navéstidel, vzhledem k tomu bude
provedena i jejich Uprava.

V mistech, kde se provadi kolejové Upravy dojde k ochrané kabelizace.

Vzhledem ke zvySeni tratové rychlosti dojde k pfepoctu pfejezdu na jaromérské zhlavi ,M1“.
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D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Objektova skladba

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

+  PS00-21-01 Jaromé&F — Stara Paka, Upravy sdélovaci kabelizace SZDC

D.2.1 KABELIZACE (MiSTNi, DALKOVA) VEETNE PRENOSOVYCH SYSTEMU
PS 00-21-01 Jaromé&F — Stara Paka, Upravy sdélovaci kabelizace SZDC

Naplni tohoto provozniho souboru je ochrana a Uprava stavajici tratového kabelu 10XNO,8, dalkového
optického kabelu 36 vlaken SM a mistni kabelizace, které byly vybudovany v ramci stavby DOZ Jaromérf
(mimo) — Stara Paka (mimo) a dale ochrana stavajici dalkové kabelizace.

Za predpokladu, Zze v reSeném useku zeleznicni trati bude vylouc¢ena drazni doprava, neni nutné
realizovat provizorni stavy na sdélovaci kabelizaci a zafizeni.

Trat'ova kabelizace

NaplIni tohoto PS je Uprava stévajiciho vedeni tratového kabelu TCEPKPFLEY 10XNO0,8 pfi realizaci
stavebnich praci.

Stévajici sdélovaci kabelizace provozovana v uvedené relaci je v kolizi se stavebnimi pracemi v téchto
Usecich:

*  Km 40,783 - 41,812
« Km42,151 - 44,412
«  Km 46,598 — 47,341
* Km 47,684 — 53,925
+  Km 54,660 — 56,725

Pokud bude nutné zachovat provoz na stavajicim TK po dobu stavby, bude nutné realizovat
provizorni prelozky. V pfipadé, Ze bude délka kabelu (s vyuzitim rezerv u umélych staveb) dostacujici
bude provedena stranova prelozka nebo zahloubeni kabelizace bez preruseni. Ve vétsiné pfipadd bude
nutné vkladat nové kabelové vliozky, které budou na stavajici vedeni napojeny kabelovymi spojkami.

Po provedeni stavebnich praci bude vybudovana definitivni kabelova trasa tratového kabelu
TCEPKPFLEY 10XNO,8.

Ochranné trubky HDPE

V ramci tohoto PS bude z ddvodu stavebnich praci v uvedeném Useku upravovéna stavajici trasa
ochrannych trubek HDPE modré a ¢erné barvy.

Stévajici sdélovaci kabelizace provozovana v uvedené relaci je v kolizi se stavebnimi pracemi v téchto
usecich:

«  Km 40,783 —41,812
« Km42,151 -44,412
*  Km 46,598 — 47,341
* Km 47,684 — 53,925
+  Km 54,660 — 56,725
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Pokud bude nutné zachovat provoz na stavajicim DOK po dobu stavby, bude nutné realizovat
provizorni prelozky. PFi stavebnich Upravach bude, pokud bude délka DOK dostadujici, provizorné
prekladana trasa ochrannych trubek HDPE. Ve vétsiné pfipadl bude nutné vybudovat novou provizorni
kabelovou trasu. Pri realizaci provizorni kabelové trasy bude pokladana jen jedna ochranna trubka HDPE.

Protoze v Useku ATU JaroméF — VB Bila Treme&na bude definitivni trasa DOK zafukovana do ochranné
trubky HDPE ¢erné barvy (v HDPE modré barvy bude provizorni trasa), bude nutné v Usecich, kde bude
ponechana stavajici kabelizace, upravit trasu ochranné trubky HDPE ¢erné barvy do stavajicich zemnich
kabelovych komor.

V pripadé, ze nebude realizovana provizorni kabelova prelozka, bude definitivni DOK zafouknut do
ochranné trubky HDPE modré barvy a do stavajicich zemnich kabelovych komor nebude
upravovana stavajici trasa ochrannych trubek HDPE ¢erné barvy.

Po provedeni stavebnich Uprav bude spolu s tratovym kabelem poloZzena definitivni trasa ochrannych
trubek HDPE barvy modré a cerné.

Opticka kabelizace

V ramci tohoto PS se z divodu stavebnich praci navrhuje upravit trasu stavajici DOK 36 viaken Sprava
zeleznic, statni organizace.

Pokud na stavajicim DOK bude nutné po dobu stavby zachovat provoz, bude nutné DOK
provizorné prelozit, pro provizorni prekladku budou vyuzity stavajici rezervy na DOK. Pokud to bude
technicky mozné a délka kabell bude dostacujici, navrhuje se stavajici kabelizaci ochranit zahloubenim
nebo stranovou prelozkou. Ve vétsiné pfipadd bude nutné vlozit provizorni kabelovou viozku, ktera bude
na stavajici kabelové vedeni napojena provizornimi spojkami.

Po provedeni stavebnich praci bude do definitivné upravené trasy ochrannych trubek HDPE instalovan
DOK v Gseku ATU JaroméF — VB Bil4 Tremesna. V uvedeném Useku bude definitivni DOK zafouknut do
ochranné trubky HDPE ¢erné barvy (v HDPE modré barvy bude provizorni trasa).

V pripadé, ze nebude realizovana provizorni kabelova prelozka, bude definitivni DOK zafouknut do
ochranné trubky HDPE modré barvy a do stavajicich zemnich kabelovych komor nebude
upravovana stavajici trasa ochrannych trubek HDPE ¢erné barvy.

Mistni kabelizace

V ramci tohoto PS bude v mistech stavebnich Gprav v jednotlivych ZST upravena stavajici mistni
kabelizace.

ZST Dvar Kralové

V této ZST je v kolizi stavajici kabel TCEPKPFLEY 3XNO0,6, ktery je ukonéen ve venkovnim telefonnim
objektu v km 54,860 u vjezdového navéstidla ze sméru Stara Paka. Mistni kabel k VTO se navrhuje po
provedeni stavebnich Uprav v definitivnim stavu nahradit u Gseku km 54,660 — VTO v km 54,860.
Provizorni prelozka nebude realizovana. Nova kabelova vlozka se na stavajici vedeni navrhuje napojit
kabelovou spojkou v km 54,660.
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Dalkova kabelizace

NaplIni tohoto PS je Uprava trasy stavajiciho DK34 DKP 4XV1,3 pfi realizaci stavebnich praci.

Stavajici sdélovaci kabelizace provozovana v uvedené relaci je v kolizi se stavebnimi pracemi v téchto
Usecich:

*  Km 40,783 — 41,852

Napojeni nové kabelové viozky ,plastovy kabel* na stavajici vedeni ,tradiéni kabel* bude realizovano ve
venkovnich kabelovych skfinich. Po provedeni stavebnich praci bude vybudovana definitivni kabelova
trasa v Useku nova venkovni skfifi v zkm 40,783 — stavajici venkovni skfifn v zkm 41,852. Provizorni
prelozka nebude realizovana. Stavajici DK 34 se vtomto Useku navrhuje nahradit kabelem
TCEPKPFLEY 5XN0,8.
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E.1 Inzenyrské objekty
E.1.1 Zelezniéni svrek a spodek

e SO 11-11-01, Jaromér-Dvar Kralové n. L. - Zelezniéni svrSek

SO 11-11-02, Jaromé&r-Dvur Kralové n. L. - Zelezni¢ni spodek

« SO 12-11-01, ZST Dvar Kralové n.L. - Zelezniéni svréek

« SO 12-11-02, ZST Dvar Kralové n.L. - zelezniéni spodek

« SO 13-11-01, Dvlr Kralové n. L. - Bila Tfemes$na - zelezniéni svrsek
+ SO 13-11-02, Dvdr Kralové n. L. - Bila Tfemesna - zelezni¢ni spodek
« SO 16-11-01, ZST Mostek - zelezniéni svréek

« SO 16-11-02, ZST Mostek - Zelezniéni spodek

SO 11-11-01 Jaroméf-Dvur Krélové n. L. - Zelezni¢ni svréek
Usek je rozdélen na 4 podiseky navazujici na predchozi stavby DOZ a na rekonstrukci zst. Jaroméf:
 km40,818 - 41,810 v délce 992 m
o km42,165 — 44,400 v délce 2 235 m
e km 46,660 — 47,300 v délce 640 m
+ km47,683 —-53,918 v délce 6 235 m

Staniceni v tratové koleji je vztazeno k projektu Rekonstrukce zst. Jaromér nebo jiz realizovanych staveb
DOZ.

Smérové pomeéry a osové vzdalenosti

Smérové feSeni nové GPK umoznuje navySeni rychlosti s ohledem na minimalizaci zabord. V
tratovych Usecich je navrzeno celkem 15 smérovych obloukl s prevySenim - 7 pravostrannych a 8
levostrannych. Pro plynuly pfechod mezi kruznicovymi oblouky a pfiléhajicimi pfimymi jsou navrzeny
pfechodnice tvaru klotoidy.

V misté soubéhu se stavajici vleckou (km 40,8- 41,6), kterd bude dle informaci zruSena, je osova
vzdalenost tratové koleje min. 4,4m v misté nejvétSiho priblizeni vleckové koleje (u mostu v ev. km
41,301).

Rychlosti

V tratové koleji je dosazeno zvySeni tratové rychlosti ve vSech rekonstruovanych Usecich.
Navrhované rychlosti v Useku Jaromér-Dvur Krélové n. L. jsou patrné ze situaci a nize uvedeného
seznamu. Byly rovnéz provéreny max. rychlosti na V130 a Vk.

*  km 40,818 - 41,810 - V=90km/h, V130=100km/h, Vk=125km/h
* km 42,165 — 44,400 - V=90km/h, V130=100km/h, Vk=130km/h
* km 46,660 — 47,300 - V=90km/h, V130=100km/h, Vk=125km/h
* km 47,683 — 53,918 - V=100km/h, V130=105 - 115km/h, Vk=130km/h
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Rychlosti budou ale po dokonéeni rekonstrukce zavedeny pro V=90km/h nebo 100km/h a
V130=100km/h.

Material zel. svrsku

Tratova kolej bude rekonstruovana materialem novym tv. 49E1 s pruznym upevnénim na betonovych
prazcich B91 S/2 rozdéleni "u" v délce 992m v poduseku 1, 2235m v poduseku 2, 640m v poduseku 3 a
6245m v poduseku 4 (v poslednim podiseku 4 bude vynechano cca 15m pred vyhybkou ¢&.1 v zst. Dvr
Kralové, které byly rekonstruovany vramci DOZ). Na mostnich objektech, kde je nedostate¢na
prostorova prachodnost pro mechanizaci, je mozné pouzit nové zavadéné zkracené bet. prazce B91 S/2
dl. 2,4m. V mistech nové rekonstruovanych prejezdi bude pruzné upevnéni pod prejezdy opatfeno
antikorozni upravou v dl. 10,2m + 6,3m + 9,6m a 7,2m.

Bude provedena demontdz koleje na prazcich prevazné betonovych a C&ste¢né i dfevénych v dl.
992m+2235m+640m+6245m.

Vyzisk a odpad z zel. svr8ku bude dle provedené predkategorizace. Do odpadu budou zarazeny
vyziskané gumy a penefol. Dfevéné prazce uréené k likvidaci budou zdemontovany a odvezeny k
likvidaci. Vyzisky uzitého zel. svrS8ku budou ponechany vystrojené a odvezeny pravdépodobné do Zst.
Smifice (do rozpoctu pocitano s dopravou do 30km). Pfesné uréeni mista svozu bude feSeno pred vlastni
stavbou.

Na prazcové rovnaniny bude =z vyfazenych prazcd vybrano 2256ks celistvych zdemontovanych
betonovych prazcu.

Zastavka Zireé

V zastavce Zire& budou dle potfeby rekonstrukce (vyména rostu a rekonstrukce Zel. spodku) rozebrany
desky nastupisté a provedeno jejich zpétné polozeni (montaz). Pfed provadénim sanace a nového Zzel.
svrsku je nutné stavajici tlozné bloky zajistit proti posunuti.

V mist& propustku pred zastavkou Zire¢ je nutné z divodu nového odvodnéni a jeho navadzani na
propustek staticky zajistit stavajici bet. sloup.

Dopravna Kuks

Zastavka Kuks je uvedena v dokumentaci jen jako vyhled a byla navrzena do vysledné podoby dopravny
a bylo provedeno orienta¢ni vycCisleni nakladd na jeji vystavbu oddélené od hlavni &asti projektu.
V dopravné Kuks je pocitano s naklady na zhotoveni nové hrany nastupisté (budouci poloostrovni), zel.
svrSek a spodek, pfemisténi stavajiciho pfistfe$ku, posun stavajicich lamp na néastupisti, preskladani
zamkové dlazby (stfechovité) na stavajicim nastupisti, osvétleni pfechodu pro cestujici a pfemisténého
pristfeSku. Dopravna Kuks neni soucasti tohoto projektu. Stavebni objekty navrzené v této dokumentaci,
které souviseji s vyhledovym navrhem dopravny Kuks jsou provedeny v souladu s timto vyhledovym
navrhem.
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SO 11-11-02 Jaroméf-Dvar Krélové n. L. - Zelezni¢ni spodek

V ramci rekonstrukce zel. svrdku bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi, odvodnéni
télesa Zelezni¢niho spodku a rozsifeni drdzniho télesa. Soucésti stavebnich objektl Zel. spodku je oblast
prechodu ZKPP na nékteré mostni objekty a prejezdy.

Byl provedeny geotechnicky prizkum, ktery stanovil rozsah sanace Zel. spodku v Useku Jaroméf-Dvar
Kralové n.L. vysledky pridzkumu jsou obsazeny v samostatné ¢asti této dokumentace. Rovnéz bylo
pfihlédnuto k sondam provedenych v pfedchozich stavbach (DOZ a rek zst. Jaroméf). Sondy z téchto
dokumentaci jsou doloZeny za touto TZ. Navrh prazcového podloZi vychazi z predpisu SZDC S4.

Minimalni moduly pfetvarnosti

Posuzovana droven Hlavni tratové
koleje
Zemni plan Eo 20 MPa

Plan télesa Zel. spodku | 40 MPa
Epl

Minimalni moduly pfetvarnosti v ZKPP

Posuzovana uroven Hlavni tratové koleje

Plan télesa zel. spodku |60 MPa
Epl

Konstrukce prazcového podlozi

Na zakladé geotechnického prizkumu byla navrzena sanace Zzelezni¢niho spodku ve vSech
rekonstruovanych Usecich. V rekonstruovanych Usecich trati se navrhuje sklonéna zemni plan 4%
(z dGvodu snizeni hloubek odvodnéni) s odvodem srazkové vody na svah drazniho télesa nebo do
odvodriovacich objektu.

ZKPP bude feseno dle predpisu SZDC S4 u most (s vykou do 1,2m mezi vrcholem klenby a niveletou
koleje) a u ramovych nebo deskovych propustkd. ZKPP nebude feSeno u stavajicich trubnich a novych
trubnich propustkl. ZKPP bude FeSeno u vSech rekonstruovanych prejezdu.

V mistech sanace Zel. spodku, kde jsou podél trati ulozeny staré vyzisky z ¢isténi, bude provedeno jejich
odtézeni a provéfena moznost jejich odvozu pro potfeby stavby dalnice D11 nebo na mezideponii této
stavby.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat stabilité télesa Zelezniéniho spodku v Useku km 49,200 — 49,500.
Bylo konstatovano, ze v tomto Useku je nutné pravidelné podbijeni koleje (konzultovdno ze strany
projektanta s mistnim spravcem ST p. Bodnarem) bez ohledu na suchy nebo destivy rok. Provedeny GTP
tohoto Useku nezjistil Zzadnou zjevnou pficinu pro vysvétleni opakovanych poklest v tomto Useku. Vrt a
penetrace vtomto GTP byly provedeny v km 49,310 dle poznatkd mistniho spravce. Domnivdme se, Ze
moznd pficina opakovanych poklest souvisi s mocnou vrstvou Stérkodrti zachycenou v sondé v km
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49,400, kde je vrstva Stérku mocna az 1,6m. Podélny profil vykazuje v Useku km 49,250 — km 49,350
vySkovou nerovnost tzv. kobylu“ pficemz hned za ni nésleduje propad nivelety az do km 49,500.
Zduvodnénim vyskovych nerovnosti mize byt to, ze ASP vychazi ze stavajici pfimé a navazuje na
prechodnici s obloukem R=555m. Bohuzel neustale se opakujici podbijeni celého Useku pfizdvihava i
Usek km 49,250 — km 49,350, ktery je relativné v pofadku. Vysledky z méficiho vozu pak jako chybny
Usek oznaci pravé Usek km 49,250 — km 49,350. Pfitom je pravdépodobné problém v misté pfechodu
mezi zafezem a naspem v km 49,375 - 49,500. Navazujici zafez nema zadné normové odvodnéni a
v podlozi byl zastizen slinovec silné zvétraly. Téleso naspu je tvofeno zeminami jilovitymi vykopanymi ze
zafezu pred timto Usekem. Je mozné, Ze navazani naspu na zafez nebylo spravné provedeno a také
nefunkéni odvodnéni pfispiva k opakovanym poklesim nivelety v km 49,375 - 49,500. V dalSi fazi
dokumentace je nutné provést dalsi vrt v km 49,400 — 49,450 s dynamickymi penetracemi a vysledovat
mozné priciny opakovanych poklest nivelety tohoto Useku.

SO 12-11-01 ZST Dvar Krélové n.L. - Zelezniéni svréek

Usek je mezi ve staniéni koleji 8.1 mezi vyhybkami ¢.8 (ZV) a 10 (KV) v km 54,329 969 - km 54,492 601.

Stanic¢eni v koleji €.1 je vztazeno k projektu DOZ.

Smérové poméry a osové vzdalenosti

Smérové feSeni nové GPK navazujiciho Useku umoznuje navy$eni rychlosti. Navrh vychazi z
projektu DOZ. Mezi staniénimi kolejemi je navrzena osova vzdalenost min. 4,75m.

Rychlosti
Ve stani¢ni koleji je dosazeno zvy$eni tratové rychlosti. Byly rovnéz provéreny rychlosti na V130 a Vk.

km 54,329 969 - km 54,492 601 - V=90km/h — 100km/h, V130=100km/h.

Material zel. svrsku

Stani¢ni kolej ¢.1 bude rekonstruovana materidlem novym tv. 49E1 s pruznym upevnénim na betonovych
prazcich B91 S/2 rozdéleni "d" v délce 150m Useku s nize uvedenym upfesnénim. V pfipadé kolejnic
dojde kvyméné v Useku od km 54,342 (konec Useku z DOZ) do km 54,492 (KV ¢&.10). V pripadé
bet.prazcd dojde k vyméné pouze od km 54,342 do km 54,485 (konec kratkych dfevénych prazcu v.€.10).
6ks kratkych dfevénych prazcu za v.€. 10 bude vyménéno za nové zkracené dievéné prazce.

Bude provedena demontaz koleje na prazcich betonovych. Vyzisk a odpad z zel. svr8ku bude dle
provedené predkategorizace. Do odpadi budou zafazeny vyziskané gumy a penefol. Vyzisky uzitého Zel.
svrSku budou ponechany vystrojené a odvezeny pravdépodobné do zst. Smifice (do rozpoctu pocitano s
dopravou do 30km). Pfesné ureni mista svozu bude feSeno pred vlastni stavbou.

Pro napojeni na stavajici stav je nutné provést smérovou a vySkovou Upravu GPK v dl. 13m.
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SO 12-11-02 ZST Dvdr Kralové n.L. - Zelezniéni spodek

V ramci rekonstrukce Zel. svrsku bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi, odvodnéni
télesa Zeleznicniho spodku a rozSifeni drdzniho télesa. Sanace bude vychazet zjiz provedeného
prizkumu pro DOZ a z navrhu konstrukce zel. spodku provedeného v DOZ. Navrh prazcového podlozi
vychazi z predpisu SZDC S4.

Minimalni moduly pfetvarnosti

Posuzovand uroven Hlavni tratové
koleje
Zemni pléan Eo 20 MPa

Plan télesa Zel. spodku |40 MPa
Epl

Minimalni moduly pfetvarnosti v ZKPP

Posuzovana uroven Hlavni tratové koleje

Plan télesa zel. spodku |60 MPa
Epl

SO 13-11-01 Dvur Krélové n. L. - Bila Tfremesna - Zelezniéni svrSek

Usek zagina za koncem vyhybky &. 11 a kongi pred prejezdem v ev. km 56,742 - km 54,602 434 - km
56,738 639 v délce 2137 m. Staniceni v tratové koleji je vztazeno k projektu DOZ.

Smérové pomeéry

Smérové feSeni nové GPK umozniuje navySeni rychlosti s ohledem na minimalizaci zaboru. V
tratovém Useku jsou navrzeny celkem 2 levostranné smérové oblouky s prevySenim. Pro plynuly pfechod
mezi kruznicovymi oblouky a pfiléhajicimi pfimymi jsou navrzeny prechodnice tvaru klotoidy.

Rychlosti

V tratové koleji je dosazeno zvySeni tratové rychlosti v celém rekonstruovaném useku.
Navrhované rychlosti v Useku Dvlr Kralové n. L - Bila TfremesSna jsou patrné ze situaci. Byly rovnéz
provéfeny rychlosti na V130 a Vk. Navrzena rychlost pro tento Usek je V=100km/h, V130=110km/h,
Vk=130km/h.

Rychlosti budou ale po dokon¢&eni rekonstrukce zavedeny pro V= 100km/h a V130=100km/h.
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Material zel. svrsku

Tratova kolej bude rekonstruovana materialem novym tv. 49E1 s pruznym upevnénim na betonovych
prazcich B91 S/2 rozdéleni "d" v délce 2137m. V pfipadé prazcu dojde k vyméné az za Ctyfmi spole€nymi
prazci v.€.11, tzn. kratké dfevéné prazce budou nahrazeny novymi dfevénymi prazci (cca 9ks novych
zkracenych df. prazcl) az do mista, kde se budou moci viozit nové bet. prazce s ohledem na prazce ve
vleckové koleji. Na mostnich objektech, kde je nedostate¢na prostorova prichodnost pro mechanizaci, je
mozné pouzit nové zavadéné zkracené bet. prazce B91 S/2 dl. 2,4m. Bude provedena demontaz koleje
na prazcich pfevazné betonovych a ¢aste¢né i dievénych v dl. 2137m. Vyzisk a odpad z Zel. svrSku bude
dle provedené predkategorizace. Do odpadu budou zafazeny vyziskané gumy a penefol. Dfevéné prazce
urené k likvidaci budou zdemontovdny a odvezeny k likvidaci. Vyzisky uZitého Zel. svrdku budou
ponechany vystrojené a odvezeny pravdépodobné do Zst. Smifice (do rozpoctu pocitano s dopravou do
30km). Pfesné urceni mista svozu bude feSeno pred vlastni stavbou.

SO 13-11-02 Dvar Krélové n. L. - Bild Tfemesna - Zelezni¢ni spodek

V ramci rekonstrukce zel. svrSku bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi, odvodnéni
télesa Zelezni¢niho spodku a rozSifeni drazniho télesa. Soucasti stavebnich objektl zel. spodku je oblast
pfechodd ZKPP na nékteré mostni objekty.

Byl provedeny geotechnicky prizkum, ktery stanovil rozsah sanace Zel. spodku v Useku Dvar
Kralové n.L. - Bila Treme&na. Navrh prazcového podlozi bude vychazet z predpisu SZDC S4.

Minimalni moduly pfetvarnosti

Posuzovana uroven Hlavni tratové
koleje
Zemni plan Eo 20 MPa

Plan télesa Zel. spodku | 40 MPa
Epl

Minimalni moduly pfetvarnosti v ZKPP

Posuzovana droven Hlavni tratové koleje

Plan télesa zel. spodku |60 MPa
Epl

SO 16-11-01 ZST Mostek - Zelezniéni svréek
Usek lezi ¢astecné ve staniéni koleji €.1 a 3 a Castecné v tratové koleji v km 67,300 - km 67,800.

Stani€eni v koleji €.1 je vztazeno k projektu DOZ.
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Smérové pomeéry a osové vzdalenosti

Smeérové feSeni nové GPK navazujiciho Useku umozZriuje navy$eni rychlosti. Navrh vychazi z projektu
DOZ. Mezi stani¢nimi kolejemi je navrzena osova vzdalenost min. 4,75m.

Rychlosti

Ve stani¢ni koleji €.1 je dosazeno zvySeni tratové rychlosti. Byly rovnéz provéreny rychlosti na V130 a
Vk. Omezeni rychlosti Vk je dano predevsim vyhybkou s pevnou srdcovkou, kterd neumozriuje pouzit
nedostatek prevySeni vy$§i nez 130mm.

km 54,329 969 - km 54,492 601 - V=90km/h, V130=100km/h, Vk=110km/h
Rychlosti budou ale po dokonceni rekonstrukce zavedeny pro V= 90km/h a V130=100km/h.

Material zel. svrsku

Tratova a stanicni kolej bude rekonstruovana materidlem novym tv. 49E1 s pruznym upevnénim na
betonovych prazcich B91 S/2 rozdéleni "d" v délce 446m v koleji €.1 (mimo vyhybku) a 125m v koleji €.3.

V zst. Mostek bude provedena nahrada stavajici vyhybky €.3 za novou vyhybku Obl-j49-1:14-
760(555,000/320,267)-I-P-I-CZ-b-KS-ZMB3-JPP se Zlabovym praZcem a perlitizovanym jazykem pro
odstranéni propadu rychlosti z 60km/h na v=90km/h v130=100km/h. Z ddvodu velkych smérovych
posun(l a vySkovych zdvih( v koleji €.1 je nutné provést pfemisténi navésti L1 a Se2.

Bude provedena demontaz koleje na prazcich pfevazné betonovych a ¢aste¢né i dievénych v dl. 488m v
koleji €. 1 a 3. Rovnéz bude provedena demontéz stavajici obloukové vyhybky S49 1:12 -500.

Vyzisk a odpad z zel. svr8ku bude dle provedené predkategorizace. Do odpadu budou zarazeny
vyziskané gumy a penefol. Dfevéné prazce urCené k likvidaci budou zdemontovany a odvezeny k
likvidaci. Vyzisky uZitého zel. svr8ku budou zdemontovany a odvezeny pravdépodobné do Zst. Smifice
(do rozpoctu pocitdno s dopravou do 30km). Pfesné urCeni mista svozu bude feSeno pred vlastni
stavbou. Pro napojeni na stavajici stav je nutné provést smérovou a vyskovou Upravu GPK v dl. 274m.

SO 16-11-02 ZST Mostek - Zelezniéni spodek

Byl provedeny geotechnicky prizkum, ktery stanovil rozsah sanace zel. spodku v Useku Zst. Mostek
vysledky prizkumu jsou obsazeny v samostatné Casti této dokumentace. Rovnéz bylo pfihlédnuto
k sonddm provedenych v pfedchozich stavbach (DOZ). Sondy z téchto dokumentaci jsou dolozeny za
touto TZ. Navrh prazcového podloZi vychazi z predpisu SZDC S4. ZKPP nebude v tomto Useku fedena,
protoze stavajici pfejezd je vlastné pfechod a slouzi jen pro pési.

Minimalni moduly pfetvarnosti

Posuzovand uroven Hlavni tratové
koleje
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Zemni pléan Eo 20 MPa

Plan télesa Zel. spodku |40 MPa
Epl

Minimalni moduly pfetvarnosti v ZKPP

Posuzovana uroven Hlavni tratové koleje

Plan télesa zel. spodku |60 MPa
Epl

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

Jaromér-Dvar Kralové n. L.
e SO 11-13-01, prejezd P5228 km 42,931
e SO 11-13-02, pfejezd P5229 km 43,395
e SO 11-13-03, pfejezd P5231 km 48,672
» SO 11-13-04, pfejezd P5232 km 50,415
ZST Mostek
+ SO0 61-13-01, pfejezd P5241 km 67,577

SO 11-13-01 pfejezd P5228 km 42,931

Navrzena je celopryZzova prejezdovd konstrukce o délce 9 m (méfeno v ose koleje). Nova konstrukce
prejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich celopryzovych panell. Vnéjsi panely jsou ulozeny na zavérné
zidky tvaru L a je uloZzena do beton. loze min.tl. 0,3m na betonovy monoliticky zaklad. Soucasti pfejezdu
jsou ochranné nabéhy. Dle nafizeni Sprava Zeleznic, statni organizace, GR ze dne 3.4.2017 je zajistén
dostate¢ny prostor pro pruzné chovani koleje a je tedy dodrzena min. vzdalenost zavérné zidky od hlavy
prazct 200mm. Zaroven byla provéfena moznost zlepSeni Uhlu kfizeni na 75°. ZlepSeni je mozné, ale
bylo by nutné zabrat pozemky cizich vlastnik( na jedné strané a na strané druhé je hluboky pfikop (cca
4m) s propustkem, kdenelze napiimeni provést. Rozhledové poméry Lp=59m. Pfipadnd naletova zelen
zasahuijici do rozhledovych poli bude v ramci stavby odstranéna.

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérova a vySkova Uprava komunikace v nezbytném
rozsahu. Nova Sitka komunikace je 7m. Novy navrh respektuje trasu stavajici komunikace. Sklon nové
nivelety komunikace vychazi ze spojnice temen kolejnicovych past tratové koleje s ohledem na dodrzeni
min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku (CSN 73 6380 ¢&l. 5.2.8). Komunikace je zFizena v
konstrukénim uspofadani dle katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v
nutném rozsahu.
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SO 11-13-02 pfejezd P5229 km 43,395

Navrzena je lehéend Zelezobetonova prejezdova konstrukce o délce 6m (méfeno v ose koleje). Nova
konstrukce prejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich Zelezobetonovych paneld s ocelovymi nosici.
Zatizeni je prendSeno pres ocelové nosi¢e do zelezni¢niho svrSku. VnéjSi panely jsou ulozeny na
zavérné zidky tvaru L a je ulozena do beton. loZze min.tl. 0,3m na betonovy monoliticky zaklad. Soucasti
prejezdu jsou ochranné nabéhy. Dle nafizeni Sprava Zeleznic, statni organizace ze dne 3.4.2017 je
dodrzeno zachovani volného prostoru kolejového loze do vzdalenosti min 2,2m od osy koleje do hloubky
0,55m pod horni plochu prazce na vnéjsSich stranach smérem do komunikace. Rozhledové poméry
Lp=58m. Pripadné naletové zelené zasahujici do rozhledovych poli budou v ramci stavby odstranény.

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérovéd a vysSkova Uprava komunikace v nezbytném
rozsahu. Nova Siftka komunikace je min. 5m (do vzdalenosti 4m od osy koleje) s napojenim do stavajici
Sitky komunikace (3m). Novy ndvrh respektuje trasu stévajici komunikace. Sklon nové nivelety
komunikace vychazi ze spojnice temen kolejnicovych pasu tratové koleje s ohledem na dodrzeni min.
hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku (CSN 73 6380 &l. 5.2.8). Komunikace je zfizena v
konstrukénim usporadani dle katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v
nutném rozsahu.

Po levé strané prejezdu je nutné provést odvodnéni pomoci vydlazdéného zlabku vytvofeného v pfimo v
komunikaci a svedeného do stavajiciho propustku. Dale zde bude proveden odvodrovaci
prefabrikatovany Zelezobetonovy Zlab tvaru U s ocelolitinovou mfizi s Gnosnosti min. D400 dle CSN EN
124. Kontaktni plochy ulozeni mfizi jsou zpevnény ocelovym valcovanym profilem tvaru L.

SO 11-13-03 pfejezd P5231 km 48,672

Navrzena je celopryzova prejezdova konstrukce o délce 8,4 m (méfeno v ose koleje). Nova konstrukce
prejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjsich celopryzovych panell. VnéjSi panely jsou ulozeny na zavérné
zidky tvaru L a je uloZzena do beton. loZze min.tl. 0,3m na betonovy monoliticky zdklad. Soucasti pfejezdu
jsou ochranné nabéhy. Dle nafizeni Sprava zeleznic, statni organizace ze dne 3.4.2017 je zajistén
dostate¢ny prostor pro pruzné chovani koleje a je tedy dodrzena min. vzdalenost zavérné zidky od hlavy
prazct 200mm. Zaroven byla provéfena moznost zlepSeni Ghlu kfizeni na 75°. ZlepSeni bylo v ramci
rekonstrukce provedeno na min. 75°. Rozhledové poméry Lp=58m. Pfipadna naletova zelen zasahujici
do rozhledovych poli bude v ramci stavby odstranéna.

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérovd a vysSkova Uprava komunikace v nezbytném
rozsahu. Nova Sitka komunikace je 7,2m s napojenim do stavajici Sitky komunikace 6,8m po levé strané.
Novy navrh respektuje trasu stavajici komunikace. Sklon nové nivelety komunikace vychazi ze spojnice
temen kolejnicovych past tratové koleje s ohledem na dodrzeni min. hodnot poloméru vypuklého a
vydutého oblouku (CSN 73 6380 &l. 5.2.8). Komunikace je zfizena v konstrukénim usporadani dle
katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v nutném rozsahu.

Po levé strané prejezdu je nutné provést odvodnéni pomoci prefabrikdtovaného zelezobetonového zlabu
tvaru U s ocelolitinovou mfizi s tnosnosti min. D400 dle CSN EN 124. Kontaktni plochy uloZeni m¥izi jsou
zpevnény ocelovym valcovanym profilem tvaru L.

SO 11-13-04 pfejezd P5232 km 50,415

Navrzena je celopryzova prejezdova konstrukce o délce 7,2 m (méfeno v ose koleje). Nova konstrukce
prejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjsich celopryzovych panell. VnéjSi panely jsou ulozeny na zavérné
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zidky tvaru L a je uloZzena do beton. loZze min.tl. 0,3m na betonovy monoliticky zdklad. Soucasti pfejezdu
jsou ochranné nabéhy. Dle nafizeni Sprava zeleznic, statni organizace ze dne 3.4.2017 je zajiStén
dostate€ny prostor pro pruzné chovani koleje a je tedy dodrzena min. vzdalenost zavérné zidky od hlavy
prazci 200mm. Rozhledové poméry Lp=58m. Pfipadna naletové zelen zasahujici do rozhledovych poli
bude v ramci stavby odstranéna.

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérova a vysSkova Uprava komunikace v nezbytném
rozsahu. Nova Sifka komunikace je 6,2m. Novy navrh respektuje trasu stavajici komunikace. Sklon nové
nivelety komunikace vychazi ze spojnice temen kolejnicovych pasu tratové koleje s ohledem na dodrzeni
min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku (CSN 73 6380 ¢&l. 5.2.8). Komunikace je zFizena v
konstrukénim usporadani dle katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v
nutném rozsahu.

Po levé strané prejezdu je nutné provést odvodnéni pomoci prefabrikatovaného zelezobetonového Zlabu
tvaru U s ocelolitinovou mfiZi s tnosnosti min. D400 dle CSN EN 124. Kontaktni plochy uloZeni mfizi jsou
zpevnény ocelovym vélcovanym profilem tvaru L.

SO 61-13-01 prejezd P5241 km 67,577

Navrzena je vylehéena Zelezobetonova prejezdova konstrukce o délce 3,6 m (méfeno v ose koleje). Nova
konstrukce pfejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich Zelezobetonovych panelG. VnéjSi panely jsou
ulozeny na zavérné zidky tvaru L a je ulozena do beton. loze min.tl. 0,3m na betonovy monoliticky zaklad.
Soucasti prejezdu jsou ochranné nabéhy. Dle nafizeni Sprava Zzeleznic, statni organizace ze dne
3.4.2017 je zajistén dostatecny prostor pro pruzné chovani koleje a je tedy dodrzena min. vzdalenost
zavérné zidky od hlavy prazcd 200mm. Rozhledové poméry Lp=163m pro chodce (nepfedpoklada se
tazeni prejizdéni rucniho voziku - Dv=0). Pfipadna naletova zelen zasahujici do rozhledovych poli bude
v ramci stavby odstranéna.

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérova a vysSkova Uprava komunikace v nezbytném
rozsahu. Nova Sitka komunikace je 3,6m s napojenim do stavajici Sifky komunikace. Novy navrh
respektuje trasu stavajici komunikace. Sklon nové nivelety komunikace vychazi ze spojnice temen
kolejnicovych pasu tratové koleje s ohledem na min. hodnotu poloméru zakruzovaciho oblouku 10m (dle
CSN 73 6380 ¢&l. 5.2.8 tabulky 1A neni pro chodniky stanoven minimalni polomér). Nové konstrukce se
provede pouze v nutném rozsahu. Komunikace je zfizena v konstrukénim usporfadani dle katalogu
vozovek TP 170. Vpravo i vlevo trati bude nutné provést vySkovou Upravu stavajiciho zabradli do nové
polohy.
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E.1.4 Mosty, propustky, zdi...

Jaromér-Dvur Kralové n. L.

SO 11-14-01, most ev. km 41,301

SO 11-14-02, propustek ev. km 41,463
SO 11-14-03, most ev.km 41,723

SO 11-14-04, propustek ev. km 42,201
SO 11-14-05, propustek ev. km 42,424
SO 11-14-06, propustek ev. km 42,702
SO 11-14-07, propustek ev. km 42,869
SO 11-14-08, propustek ev. km 42,938
SO 11-14-09, propustek ev. km 43,085
SO 11-14-10, propustek ev. km 43,393
SO 11-14-11, most ev. km 43,686

SO 11-14-12, most ev. km 44,207

SO 11-14-13, most ev. km 46,682

SO 11-14-14, propustek ev. km 46,855
SO 11-14-15, propustek ev. km 47,217
SO 11-14-16, propustek ev. km 47,735
SO 11-14-17, most ev. km 48,130

SO 11-14-18, propustek ev. km 48,709
SO 11-14-19, most ev. km 48,826

SO 11-14-20, most ev. km 49,279

SO 11-14-21, most ev. km 50,047

SO 11-14-22, propustek ev. km 50,397
SO 11-14-23, propustek ev. km 50,889
SO 11-14-24, most ev. km 51,318

SO 11-14-25, propustek ev. km 51,675
SO 11-14-26, propustek ev. km 51,785
SO 11-14-27, propustek ev. km 52,178
SO 11-14-28, most ev. km 52,324

SO 11-14-29, propustek ev. km 52,587
SO 11-14-30, most ev. km 52,843

SO 11-14-31, propustek ev. km 53,025
SO 11-14-32, propustek ev. km 53,354

ZST Dvar Kralové n.L.

SO 21-14-01, propustek ev. km 53,808
SO 21-14-02, most ev. km 54,634

Dvur Krélové n. L. - Bila Tfremesna

SO 31-14-01, most ev. km 54,798

SO 31-14-02, propustek ev. km 55,474
SO 31-14-03, propustek ev. km 56,058
SO 31-14-04, propustek ev. km 56,612

ZST Mostek
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» SO0 61-14-01, propustek ev. km 67,394
» SO0 61-14-02, propustek ev. km 67,738

SO 11-14-01 Zelezniéni most v ev. km 41,301

Navrhuje se sanace stavajiciho mostniho objektu. V souladu se zadanim dojde k vybourani stavajiciho
betonového kabelového Zlabu. | po ubourani nebude zajistén normovy obrys kolejového loze, protoze do
obrysu zasahuji fimsy mostu hlavni koleje i Ffimsa sousedni vleckové koleje. Zajistit nutny obrys
Stérkového loZze by Slo pouze po zasahu na sousedni mostni konstrukci, ktera ma jiného vlastnika.
Pfipravna dokumentace proto pfedpoklada nedodrzeni normového obrysu kolejového loze.

Rub nosné konstrukce bude obnazen, ociStén a opatfen novou izolaci z natavovanych pasu.
V prechodové oblasti budou polozeny drenazni trubky, které vyvedou zachycenou vodu skrz rovnobézna
kfidla na pfilehly svahovy kuzel. Stavajici zelezobetonové konstrukce budou otryskany tlakovou vodou a
reprofilovadny v rozsahu dle PD. Vzhledem koreznuti a nedostatecné vySce stavajiciho zabradli je
navrzeno jeho odstranéni a montaz nového ocelového zabradli méstského typu.

SO 11-14-02 Propustek v ev. km 41,463

Stévajici klenbovy propustek bude sanovan. Stavajici kamenné zdivo bude ocisténo nesusenym piskem
a celoplosné presparovano. Stavajici kamenna fimsa bude ubourana a nahrazena novou
zelezobetonovou fimsou, na kterou bude osazeno ocelové Uhelnikové zabradli. Sikma svahova kfidla
budou navySena Zelezobetonovou fimsou. Prostor za kfidly bude zpevnén dlazbou z lomového kamene
do betonu.

SO 11-14-03 Zelezniéni most v ev. km 41,723

Stévajici klenbovy most bude sanovan. Stavajici kamenné zdivo bude ocisténo nesusenym piskem a
lokalné presparovano. Betonové plochy v lici budou po mechanickém odstranéni nesoudrznych vrstev
otryskany tlakovou vodou, reprofilovany sanacni maltou a opatfeny sjednocujici tenkosténnou stérkou.
Rimsy a ¢ast elniho zdiva budou ubourany. Zhotovi se nové Zelezobetonové vykonzolované fimsy, které
budou kotveny do €elniho zdiva. Na koncich novych fims budou osazeny prefabrikované pfechodové
zidky, které zajisti pfechod z uzavieného kolejového loze do Siré trati. Mezi fimsami bude zhotovena
plovouci betonova deska tloustky 150 mm, kter4d bude slouzit jako podklad pro novou izolaci
z asfaltovych past a svede zachycenou vodu do drendznich Zeber v pfechodové oblasti mostu. Z mostu
bude sneseno stavajici zabradli a osazeno nové.

SO 11-14-04 Propustek v ev. km 42,201

Zelezobetonové trouby jsou ve $patném stavebné-technickém stavu, odlupuje se beton a obnazuje
vyztuz. Dochazi k prordstani kofenli a vzdjemnému posunu jednotlivych prefabrikétl, propustek se tak
postupné stava nefunkénim pro prfevedeni vody a zeleznini dopravy.

Je navrzena kompletni pfestavba na trubni propustek DN 600 s monolitickou Zelezobetonovou jimkou na

vioku a Sikmo zakon€enym prefabrikatem na vytoku. Na vytoku bude koryto a svah v okoli otvoru
zpevnéno kamennou dlazbou do betonu.
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SO 11-14-05 Propustek v ev. km 42.424

Samotna konstrukce trubniho propustku je v relativné dobrém stavebné-technickém stavu. Nevykazuje
zavazné poruchy ani pohyby jednotlivych prefabrikat(. Bude provedena sanace vSech betonovych ¢asti
konstrukce propustku vcetné ¢el a fimsy vlevo. Zdéné ¢asti puavodniho mostu (poprsni zed, vyplf otvoru,
Sikma kfidla) budou sanovany — bude provedeno ocisténi, hloubkové presparovani a v pfipadé potreby
také prezdéni (zejména celni zed v puvodnim otvoru mostu). Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému
usporadani na mosté vpravo bude odstranéno stavajici zabradli a fimsa, na novou Zelezobetonovou
fimsu bude osazeno nové ocelové Uhelnikové tfimadlové zdbradli tak, aby byla dodrzena vzdéalenost od
osy koleje min. 2,5 m (+ pfirazky v oblouku). Vlevo trati budou vybudovany nové svahové kuzely
opatfené kamennou dlazbou do betonu. Na obou stranach propustku bude obnoveno koryto novou
kamennou dlazbou do betonu.

SO 11-14-06 Propustek v ev. km 42,702

Zelezobetonové trouby jsou ve $patném stavebné-technickém stavu, odlupuje se beton a obnaZuje
vyztuz.

Je navrzena sanace stavajiciho trubniho propustku. Betonové plochy v lici budou po mechanickém
odstranéni nesoudrznych vrstev otryskany tlakovou vodou, reprofilovany sanacni maltou a opatfeny
sjednocujici tenkosténnou stérkou. Zastizena betonafska vyztuz bude otryskana a oSetfena pasivaénim
natérem.

SO 11-14-07 Propustek v ev. km 42,869

Zelezobetonové trouby jsou ve $patném stavebné-technickém stavu, odlupuje se beton a obnazuje
vyztuz. Dochézi ke vzajemnému posunu jednotlivych prefabrikatd (az o 12 cm) a propustek se tak
postupné stavé nefunkénim pro pfevedeni vody a zeleznini dopravy.

Je navrzena kompletni pfestavba na trubni propustek DN 800 s koncovymi zelezobetonovymi Cely, na
obou stranach propustku bude provedeno navazani pfikopd kamennou dlazbou do betonu (véetné
svahovych kuzeld).

SO 11-14-08 Propustek v ev. km 42,938

Vzhledem k velmi Spatnému stavebné-technickému stavu je navrzena kompletni pfestavba na trubni
propustek DN 1000 s koncovym Zelezobetonovym &elem na vytoku Sikmym sefiznutim dle pfilehlého
svahu na vtoku. Na ¢elo bude osazena Zelezobetonova fimsa a ocelové tfimadlové zabradli. Na obou
stranach propustku bude provedeno navazani pfikopt kamennou dlazbou do betonu.

SO 11-14-09 Propustek v ev. km 43,085

Je navrzena kompletni pfestavba na trubni propustek DN 800 s ukonéenim Sikmymi prefabrikaty dle
sklonu pfilehlého svahu. Na obou stranach propustku bude provedeno navazani pFikopd kamennou
dlaZzbou do betonu (v€etné svahu v okoli otvoru). Na vytoku je nutné prohloubit pfikop mimo pozemek
Sprava Zeleznic, statni organizace.

SO 11-14-10 Propustek v ev. km 43,393

Trouby propustku a betonové cela jsou v relativné dobrém technickém stavu. Je navrzena sanace
stavajiciho trubniho propustku. Betonové plochy v lici budou otryskany tlakovou vodou, lokalné
reprofilovany sanacni maltou a opatfeny sjednocujici tenkosténnou stérkou. Na vytoku bude pfikop a
prilehlé svahové kuzele zpevnén kamennou dlazbou do betonu. Na vytoku je nutné prohloubit pfikop
mimo pozemek Sprava Zeleznic, statni organizace.
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SO 11-14-11 Zelezniéni most v ev. km 43,686

Vzhledem ke stavu konstrukce se navrhuje stavajici most nahradit novym mostnim objektem -
prefabrikovanym zelezobetonovym ramem. Stavajici konstrukce se uboura po Uroveri zakladové spary
nové konstrukce. Na ni se vybuduje Zelezobetonova (vyztuzena kari siti) podkladni deska. Na podkladni
desku se ulozi prefabrikované dily konstrukce. Prefabrikaty maji tvar U. VySka uzaviené ramové
konstrukce v definitivnim stadiu je 4,425 m pfi tloustce desek 350 mm a Sifka konstrukce je 5,10 m pfi
Sifce stén 300 mm. Na krajnich dilech bude zhotovena fimsa Sitky 0,25 m pro osazeni ocelového
tfimadlového zabradli. Kfidla budou Sikma z ramovych prefabrikata tvaru L.

SO 11-14-14 Propustek v ev. km 46,855

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvoren jedendcti
patkovymi troubami pro zelezni¢ni propustky na obou stranach ukonéenych zkosenymi prefabrikaty.
Délka nového propustku bude 14,34 m se spadem 3,5%. Na propustku bude provedeno oteviené
Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK zlabl. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran.
ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi obcasnou vodote¢ z levé strany trati na
pravou. Profil propustku je navrzen s ohledem na jeho délku a sklon a s ohledem na hydrotechnicky
vypocet.

SO 11-14-15 Propustek v ev. km 47,217

Rimsy propustku budou nahrazeny novymi fimsami, Zelezobetonova praceli a stavajici trouby budou
sanovany. Na propustku bude provedeno oteviené $térkové loze s dostatkem mista na umisténi TK
zlabll. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi obcasnou vodote€ z levé strany trati
na pravou.

SO 11-14-16 Propustek ev. km 47,735

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek rekonstruovan. Je navrzena kompletni pfestavba na trubni
propustek DN 1000, zakonéen bude sefiznutim dle sklonu svahu. Koncové &asti propustku na vtoku i
vytoku budou mit zesileny zaklad, ktery je tvofen obetonovanim dolni tfetiny na délku 2,1 m. Na obou
koncich je propustek ukoncen trubnim prefabrikatem se Sikmym &elem, ktery bude odlazdén v Sifce 1,0
m dlazbou z lomového kamene do betonového loze. Betonové loze pod dlazbou bude vyztuzeno kari
sitémi. Trouby a zasypané plochy koncového ¢ela budou opatfeny izolaci — natérem proti zemni vihkosti.
Po ukonéeni opravy propustku se svahy upravi podle okolniho nasypového télesa. Na obou stranach
propustku bude koryto zpevnéno lomovym kamenem do betonového loze, dlazba bude zakonéena
betonovym prahem.

SO 11-14-17 Zelezniéni most v ev. km 48,130

Stévajici klenbovy most bude sanovan. Stavajici kamenné zdivo bude ocisténo nesuSenym piskem,
lokalné prespérovano a injektovano. Rimsy a &ast &elniho zdiva budou ubourany. Zhotovi se nové
Zelezobetonové vykonzolované fimsy, které budou kotveny do €elniho zdiva. Na koncich novych fims
budou osazeny prefabrikované prechodové zidky, které zajisti pfechod z uzavieného kolejového loze do
Siré trati. Mezi fimsami bude zhotovena plovouci betonova deska tloustky 150 mm, ktera bude slouzit
jako podklad pro novou izolaci z asfaltovych past a svede zachycenou vodu do drenaznich zeber
v pfechodové oblasti mostu. Sikma svahova kfidla budou navySena zelezobetonovou fimsou. Z mostu
bude sneseno stavajici zabradli a osazeno nové. Prostor pod mostem bude zpevnén dlazbou z lomového
kamene do betonu.
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SO 11-14-18 Zelezniéni propustek v ev. km 48,709

Nosna konstrukce zustane zachovana (prokazana pozadovana prechodnost C3), lokalné obnazena
vyztuz bude sanovéana a reprofilovana sana¢ni maltou. Prostor mezi ZB troubou a klenbou bude vy¢istén
a vyplnén prostym betonem. Beton pracéelnich zdi na vtoku a vytoku bude reprofilovan sanacni maltou.
Provedou se nové kamenné obklady a dlazby do betonového loze zakonéené betonovym prahem.

SO 11-14-19 Zelezniéni most v ev. km 48,826

Stévajici klenbovy most bude sanovan. Betonové plochy v lici budou po mechanickém odstranéni
nesoudrznych vrstev otryskény tlakovou vodou, reprofilovany sanaéni maltou a opatfeny sjednocujici
tenkosténnou stérkou. Stavajici kamenné zdivo bude ocisténo nesudenym piskem, kompletné
pfesparovano a injektovano. Rimsy a &ast &elniho zdiva budou ubourény. Zhotovi se nové
zelezobetonové vykonzolované fimsy, které budou kotveny do klenby a €el. Na koncich novych fims
budou osazeny prefabrikované prechodové zidky, které zajisti pfechod z uzavieného kolejového loze do
Siré trati. Mezi fimsami bude zhotovena plovouci betonova deska tloustky 150 mm, ktera bude slouzit
jako podklad pro novou izolaci z asfaltovych past a svede zachycenou vodu do drenaznich zeber
v pfechodové oblasti mostu. Sikma svahova kfidla budou navySena zelezobetonovou fimsou. Z mostu
bude sneseno stavajici zabradli a osazeno nové.

SO 11-14-20 Zelezniéni most ev. km 49,279

Stévajici klenbovy most bude sanovan. Stavajici kamenné zdivo mostu bude ocisténo tlakovou vodou,
lokalné presparovano a injektovano. Trhliny budou vyztuzeny helikalni vyztuzi a klenba bude kotvena
svorniky. Na fimsy bude osazeno nové ocelové zabradli z otevienych profild a taktéz bude osazeno na
svahovych kfidlech mostu. Na mosté bude provedena plovouci deska v maximalnim mozném rozsahu
s ohledem na odstranéni nadnasypu klenby a to zejména v ¢asti, kde dochazi k prisakim do klenby.
Plovouci betonové deska bude navrzena tloustky 150 mm, ktera bude slouzit jako podklad pro novou
izolaci z asfaltovych paslt a svede zachycenou vodu do drenaznich zeber v pfechodové oblasti mostu.
Kolma svahova kfidla budou otryskana tlakovou vodou, sparovana a injektovany. Prostor pod mostem
zUustane bez Uprav. Odvodnéni plovouci desky je navrzeno drendznim potrubim jednostranné
spadovanym na pravou stranu trati. Na levé strané bude potrubi zavickovano a na pravé strané bude
potrubi Sikmo sefiznuto a oblozeno kamennou dlazbou v rozsahu 1 x 1 m. Vody budou odvedeny
dlazdénym skluzem §. 600 mm s vystouplymi kameny do paty svahu, kde je navrzena kruhova vsakovaci
jimka ¢ 1000 mm s vysypanim SD fr. 32-63 mm.

SO 11-14-22 Zelezniéni Propustek v ev. km 50,397

Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému usporadani stavajiciho propustku (nedostatecné tloustka
Stérkového loze) a jeho technickému stavu je navrzena kompletni pfestavba na ramovy propustek svétle
Sitky 2,0 m. Na vtoku bude propustek ukonéen ¢elem s navazujicimi

rovnobéznymi kfidly, na vytoku pak novou zZelezobetonovou jimkou. Na vtoku do propustku bude
provedeno zpevnéni pfikopu kamennou dlazbou do betonu.

SO 11-14-23 Zelezniéni propustek v ev. km 50,889

Nosna konstrukce zuUstane zachovana (prokazana pozadovana prechodnost C3), lokalné obnazena
vyztuz bude sanovana a reprofilovdna sanac¢ni maltou. Beton praéelnich zdi na vtoku a vytoku bude
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reprofilovdn sanacni maltou. Provedou se nové kamenné obklady a dlazby do betonového loze
zakoncené betonovym prahem.

SO 11-14-24 Zelezniéni most v ev. km 51,318

Stavajici klenbovy most bude sanovan. Stavajici kamenné zdivo bude oc€isténo nesuSenym piskem,
kompletné presparovano a injektovano. Klenba bude sepnuta ocelovymi tahly. Rimsy a &ast elniho zdiva
budou ubourany. Zhotovi se nové Zelezobetonové vykonzolované fimsy, které budou kotveny do ¢elniho
zdiva. Na koncich novych fims budou osazeny prefabrikované prechodové zidky, které zajisti pfechod
z uzavieného kolejového loze do Siré trati. Mezi fimsami bude zhotovena plovouci betonova deska
tloustky 150 mm, ktera bude slouzit jako podklad pro novou izolaci z asfaltovych past a svede
zachycenou vodu do drenaznich Zeber v pfechodové oblasti mostu. Sikmé svahova kfidla budou
navy$ena zelezobetonovou fimsou. Z mostu bude sneseno stavajici zabradli a osazeno nové. Prostor
pod mostem bude zpevnén dlazbou z lomového kamene do betonu.

SO 11-14-25 Zelezniéni Propustek v ev. km 51,675

Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému usporfadani stavajiciho propustku (nedostateéna tloustka
Stérkového loze) a jeho technickému stavu je navrzena kompletni pfestavba na trubni propustek DN 1000
s Sikmo sefiznutym prefabrikatem na vytoku a kolmym betonovym ¢elem na vtoku. Na obou stranach
propustku bude provedeno zpevnéni pfikopd kamennou dlazbou do betonu.

SO 11-14-26 Zelezniéni Propustek v ev. km 51,785

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan. Propustek bude vyc¢istén. Na vtoku budou
odtézeny nédnosy a prostor na obou stranach propustku v rozsahu dle dokumentace bude zpevnén
kamennou dlazbou do betonu. Stavajici viditelné Casti zelezobetonovych konstrukci budou otryskany
tlakovou vodou a reprofilovany.

SO 11-14-27 Propustek ev. km 52,178

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan, prostorové usporadani vyzaduje osazeni
novych fims a zabradli na obou stranach propustku. Propustek bude vycistén. Na vtoku budou odtézeny
nanosy a prostor na obou stranach propustku v rozsahu dle dokumentace bude zpevnén kamennou
dlazbou do betonu. Stavajici viditelné Casti zelezobetonovych konstrukci (Zelezobetonova deska a
nadbetonavky v Celech) budou otryskany tlakovou vodou a reprofilovany. Zdéné ¢asti (krajni opéry, vypln
otvoru, 8ikmé kridla) budou sanovany — bude provedeno ocisténi, hloubkové presparovani a v pfipadé
potieby také prezdéni. Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému usporadani na propustku budou na
nové zelezobetonové fimsy osazena nova ocelové Uhelnikova tfimadlova zabradli.

SO 11-14-28 Zelezniéni most v ev. km 52,324

Stavajici klenbovy most bude sanovan. Stavajici kamenné zdivo bude o¢isténo nesuSenym piskem,
kompletné presparovano a injektovano. Klenba bude sepnuta ocelovymi tahly. Rimsy a &ast elniho zdiva
budou ubourany. Zhotovi se nové Zelezobetonové vykonzolované fimsy, které budou kotveny do ¢elniho
zdiva. Na koncich novych fims budou osazeny prefabrikované prechodové zidky, které zajisti pfechod
z uzavieného kolejového loze do Siré trati. Mezi fimsami bude zhotovena plovouci betonova deska
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tloustky 150 mm, ktera bude slouZit jako podklad pro novou izolaci z asfaltovych past a svede
zachycenou vodu do drenaznich Zeber v pfechodové oblasti mostu. Sikma svahova kfidla budou
navySena Zelezobetonovou fimsou. Z mostu bude sneseno stavajici zabradli a osazeno nové. Prostor
pod mostem bude zpevnén dlazbou z lomového kamene do betonu.

SO 11-14-29 Propustek v ev. km 52,587

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan. Propustek bude vy¢istén. Na vtoku budou
odtézeny nanosy a prostor vpravo propustku vrozsahu dle dokumentace bude zpevnén kamennou
dlazbou do betonu. Stavajici viditelné ¢asti zelezobetonovych konstrukci budou otryskany tlakovou vodou
a reprofilovany.

SO 11-14-30 Zelezniéni most v ev. km 52,843

PFi provéfovani prachodnosti bylo zjisténo, ze fimsovy prefabrikdt na levé strané byl posazen proti
predpokladu vySe a neni zajistén nutny obrys kolejového loze. Ztohoto duvodu bude stavajici
Zelezobetonova fimsa vlevo ubourana a nahrazena novou nasazenou zelezobetonovou fimsou v nové
poloze. Dale bude odstranéna stavajici plovouci betonova deska s izolaci a nahrazena novou deskou,
ktera bude slouzit jako podklad pro novou izolaci z asfaltovych pasu a svede zachycenou vodu do
drenaznich zeber v pfechodové oblasti mostu. Na koncich nové fimsy budou osazeny prefabrikované
prechodové zidky, které zajisti pfechod z uzavieného kolejového loze do S§iré trati. Stavajici kamenné
zdivo bude oc€isténo nesuSenym piskem a lokalné presparovano. Zabradli vlevo bude sneseno a
nahrazeno novym, z&bradli vpravo bude otryskdno a opatfeno novou PKO.

SO 11-14-31 Propustek v ev. km 53,025

Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému uspofadani stavajici konstrukce vzhledem k poloze koleje je
navrzena kompletni pfestavba na trubni propustek DN 800 s koncovym Zelezobetonovym ¢elem na vtoku
i na vytoku, na obou stranach propustku bude provedeno navazani pfikopd kamennou dlazbou do betonu
(v€etné svahovych kuzeld).

S0 11-14-32 Propustek ev. km 53.354

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan, prostorové usporadani vyzaduje osazeni
novych fims a zabradli na obou stranach propustku. Propustek bude vycistén. Na vtoku budou odtézeny
nanosy a prostor na obou stranach propustku v rozsahu dle dokumentace bude zpevnén kamennou
dlaZzbou do betonu. Stavajici viditeIné ¢asti Zelezobetonovych konstrukci (zelezobetonova klenba) budou
otryskany tlakovou vodou a reprofilovany. Zdéné casti (krajni opéry, Cela, Sikma kfidla) budou sanovany —
bude provedeno ocisténi, hloubkové presparovani a v pfipadé potfeby také prezdéni. Vzhledem
k nevyhovujicimu prostorovému uspofadani na propustku budou na nové zelezobetonové fimsy osazena
nova ocelova thelnikova tfimadlova zbradli.

S0 21-14-01 Propustek ev. km 53.808

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan. Propustek bude vy¢istén. Na vtoku budou
odtézeny nanosy a prostor na obou stranach a uvnitf propustku v rozsahu dle dokumentace bude
zpevnén kamennou dlazbou do betonu. Stavajici viditelné ¢asti zelezobetonovych konstrukci budou
otryskany tlakovou vodou a reprofilovany.
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Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému uspofadani na propustku budou na nové zelezobetonové
fimsy osazena nové ocelova Uhelnikové tfimadlova zabradli.

SO 21-14-02 Zelezniéni most ev. km 54.634

Stavajici klenbovy most bude sanovan v rozsahu hlavni koleje (betonové rozSifeni navodni strany a
kamenna ¢ast mostu). Stavajici kamenné zdivo bude ocisténo nesusenym piskem, lokalné prfesparovano
a injektovano. Rimsa na navodni strané bude ubourdna a bude zhotovena nova Ffimsova zidka
s integrovanou fimsou, kotvena do poprsni zdi spfahujicimi trny. Na konci fimsy fims budou osazeny dva
prefabrikované dilce pfechodové zidky, ktery zajisti pfechod z uzavieného kolejového loze do Siré trati.
Pro realizaci rekonstrukce mostu je nutné provést zaporové pazeni soubézné s vieCkovou koleji celkové
délky 14 m a vySky 8 m. Bude provedeno obnazeni klenby do urovné pfiblizné 300 mm pod opéfi.
Provede se nova hydroizolace a drendz za rubem opér s vyusténim skrz diik opér v poloviné delky.
Vykopova jama bude zcela zasypana a fadné zhutnéna SD fr. 0-32 mm dle podminek pro hutnéni
prechodovych oblasti. Stavajici betonové povrchy budou sanovany sana¢nimi materialy. Na nové fimse
bude osazeno nové ocelové zabradli z otevienych profill. Prostor pod mostem bude kompletné
predlazdén a podél rovnobéznych kfidel mostu na navodni strané mostu bude provedeno odlazdéni
lomovym kamenem do betonu v min. Sifce 1 m.

SO 31-14-01 Zelezniéni most v ev. km 54,798

Stévajici klenbovy most bude sanovan. Betonové plochy v lici budou po mechanickém odstranéni
nesoudrznych vrstev otryskény tlakovou vodou, reprofilovany sanaéni maltou a opatfeny sjednocujici
tenkosténnou stérkou. Rimsa vlevo (na vtoku) bude ubourdna a nahrazena novou monolitickou
Zelezobetonovou fimsou takovych rozmérd, aby byl zajidtén nutny priifez kolejového loZze. Rimsa vpravo
zustane zachovana. Na koncich nové fimsy budou osazeny prefabrikované prechodové zidky, které
zajisti prechod z uzavfeného kolejového loze do Siré trati. Mezi fimsami bude zhotovena plovouci
betonova deska tloustky 150 mm, ktera bude slouzit jako podklad pro novou izolaci z asfaltovych pasu a
svede zachycenou vodu do drenaznich Zeber v pfechodové oblasti mostu. Z mostu bude sneseno
stavajici zabradli a osazeno nové. Prostor pod mostem bude zpevnén dlazbou z lomového kamene do
betonu.

SO 31-14-02 Propustek ev. km 55,474

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan. Propustek bude vy¢istén. Na vtoku budou
odtézeny nanosy a prostor vpravo propustku vrozsahu dle dokumentace bude zpevnén kamennou
dlaZzbou do betonu. Stavajici viditelné ¢asti zelezobetonovych konstrukci budou otryskany tlakovou vodou
a reprofilovany.

S0 31-14-03 Propustek ev. km 56.058

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek rekonstruovan. Je navrzena kompletni pfestavba na trubni
propustek DN 800 s koncovym Zelezobetonovym ¢elem na vtoku i na vytoku, na obou stranach propustku
bude provedeno navazani pfikopl kamennou dlazbou do betonu (véetné svahovych kuzeld).
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SO 31-14-04 Propustek ev. km 56,612

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek rekonstruovan. Je navrzena kompletni pfestavba na trubni
propustek DN 800, ktery bude vlozen do plvodni klenbové nosné konstrukce a zakonéen bude
sefiznutim dle sklonu svahu. Na obou stranach propustku bude provedeno navazani pfikopt kamennou
dlazbou do betonu (v€etné odlazdéni sefiznuti trouby).

SO 61-14-01 Propustek ev. km 67,394

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek rekonstruovan. Je navrzena kompletni pfestavba na trubni
propustek DN 1000 s koncovym zelezobetonovym &elem na vytoku a Zelezobetonovou jimkou na vtoku,
na pravé strané propustku (vytok) bude provedeno navazani pfikopt kamennou dlazbou do betonu
(v€etné svahovych kuzeld).

SO 61-14-02 Propustek ev. km 67,738

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek rekonstruovan. Je navrzena kompletni pfestavba na trubni
propustek DN 1000 s koncovym Zelezobetonovym c&elem na vioku i na vytoku, na obou strandch
propustku bude provedeno navazani pfikopt kamennou dlazbou do betonu (v€etné svahovych kuzeld).

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni

S0 00-36-01 Jaromér — Stara Paka, uprava rozvodu nn a osvétleni

Zastavka Kuks

V ramci provadénych stavebnich Uprav vyhledové nastupisté a pFistupovych ploch dojde k polohové
Upravé a doplnéni stavajiciho rozvadéée RVO,RE-SZE. Stavajici kabelové vedeni bude odkopano a
prepojeno do stavajiciho rozvadéce v nové poloze. Dale bude provedena Uprava polohy osvétlovaciho
stozaru do mista mimo vyhledovou kolej k nové navrzené pristupové ploSe na vyhledové néstupisté.
V ramci stavby bude dodano svitidlo do pfistfeSku zastavky.

Bude provedena Uprava venkovniho osvétleni na stavajicich plochach nekryté ¢asti pfistupovych ploch.
Parametry nového osvétleni odpovidaji CSN EN 12 464-2 a predpis SZDC E11.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

Zastavka Zireé

V ramci provadénych stavebnich Uprav bude pfelozeno a ochranéno stavajici kabelové vedeni. V ramci
stavby bude dodano svitidlo do pfistfeSku zastavky. Napajeni bude provedeno z nejbliz§iho
osvétlovaciho stozaru O0S02. Ve stozaru dojde k doplInéni jisténého vyvodu.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

ZST Dvar Kralové n.L.,

V ramci provadénych stavebnich Uprav bude prelozeno a ochrdnéno stavajici kabelové vedeni.
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Energetick4 bilance se stavbou neméni.

Dvur Kralové n.L. — Bila Tfremesna
ZST Bila Tfeme$na
V ramci provadénych stavebnich Uprav bude pfelozeno a ochranéno stavajici kabelové vedeni.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

ZST Mostek,

V ramci provadénych stavebnich Uprav bude prelozeno a ochranéno stavajici kabelové vedeni. Déle
bude v rdmci stavby upravena poloha vyhybky ¢. 3 a tim nutné Uprava stavajiciho systému EOV.
Stévajici sestava EOV bude na vyhybce €. 3 demontovana a po osazeni vyhybky €. 3 v nové poloze
opétovné nainstalovana. V ramci stavby dojde k vyméné prechodovych krabic pro napéjeni ohfevu
opornic, tahla a prelozeni kabelového vedeni. Rizeni a diagnostika stavajiciho EOV zGstava stavajici.

V ramci stavby bude dodéno svitidlo do pfistfeSku zastavky. Napajeni bude provedeno z nejbliz&iho
osvétlovaciho stoZzaru OOS04. Ve stozaru dojde k doplnéni jisténého vyvodu.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

Zastavka Borovnicka

V ramci stavby bude dodano svitidlo do pFistfeSku zastavky. Napajeni bude provedeno z rozvadéce RVO.
V rozvadéci dojde k doplnéni jisténého vyvodu.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

Zastavka Borovnice

V ramci stavby bude dodano svitidlo do pfistfeSku zastavky. Napajeni bude provedeno z rozvadéce RVO.
V rozvadéci dojde k doplnéni jiSténého vyvodu.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

ZST Horka u Staré Paky

V ramci stavby bude dodano svitidlo do pfistfeSku v blizkosti pfistupové cesty. Napajeni bude provedeno
z nejbliz§iho osvétlovaciho stozaru OOS03. Ve stozaru dojde k doplnéni jiSténého vyvodu.

Energeticka bilance se stavbou neméni.

Zastavka Levinska OleSnice

V ramci stavby bude dodéno svitidlo do pfistfeSku zastavky. Napajeni bude provedeno z rozvadéce RVO.
V rozvadéci dojde k doplnéni jiSténého vyvodu.

Energeticka bilance se stavbou neméni.
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e.) Zduvodnéni navrzeného resSeni stavby z hlediska dodrzeni prislusnych obecnych
pozadavkd na vystavbu

Pfi projektovém navrhu byly zohlednény vSechny aktualni platné pfedpisy. Jedna se zejména o:

«  z&kony a vyhlagky Ceské republiky

» smérnice Evropského Parlamentu a Rady a Rozhodnuti komise a narodni zakony a
Natizeni Komise

» vyhlasky,

» technické normy,

» vyhlasky UIC,

» interni pfedpisy, smérnice a vzorové listy

Ve smyslu zadani pro zpracovani dokumentace jsou navrhem stavby spinény pozadavky TSI (technické
specifikace interoperability).

Stavba je v souladu se vSemi platnymi pfisluSnymi obecnymi pozadavky na vystavbu. Dokumentace pro
vydani Gzemniho rozhodnuti respektuje Smérnici €.11/2006 Sprava zeleznic, statni organizace
».Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich” €. j. 10648/2012-
Ol ze dne 28. 2. 2012 (pfiloha ¢.1 — Pfipravna dokumentace) a je zpracovana ve smyslu zakona
503/2006 Sb. pfilohy &. 4 a rozsah je uvazovan dle smérnice SZDC &.32/2008.

f.) U zmén stavajicich staveb (pozn. rekonstrukci) udaje o jejich souc¢asném stavu;
zavéry stavebné technického pruzkumu, pripadné stavebné historického a vysledky
statického posouzeni nosnych konstrukci

Stavbou nejsou upravovany stavajici objekty budov.

d.) Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Projektové feSeni predpoklada vyuziti stavajiciho majetku drahy v celém rozsahu stavby. Uvedeny
majetek, tj. pozemky, stavby a zafizeni bude bud vyuzit v pribéhu realizace, nebo bude diléim zpisobem
nahrazen novym materidlem, ¢i zafizenim, které vychazi z projekéniho feSeni v jednotlivych profesich.

Hmotny investi¢ni majetek (HIM) Sprava Zeleznic, statni organizace spravuiji :

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

- Sprava trati:
» stavebni objekty Zelezni€niho svrsku, nastupist, prejezdi
» stavebni objekty Zelezniéniho spodku
» stavebni objekty pfijezdnich komunikace, obsluznych a manipula¢nich ploch Spravy
zeleznic, statni organizace

- Sprava mosta a tunelt:
» stavebni objekty Zelezni€nich mostd

» stavebni objekty propustki

- Sprava budov:
» stavebni objekty pozemnich staveb ve vlastnictvi Spravy zeleznic, statni organizace

» stavebni objekty pristfeSkl na ostrovnich nastupistich

- Sprava elektrotechniky a energetiky:
«  provozni soubory dalkové fidici techniky (DRT)

» provozni soubory silnoproudé technologie

» stavebni objekty osvétleni
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» stavebni objekty silnoproudych kabell a rozvodu
» stavebni objekty EOV

- Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
» provozni soubory zabezpecovaciho zafizeni

» provozni soubory sdélovaciho zafizeni

» provozni soubory sdélovaciho zafizeni

h.) Podminujici predpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni technické
vybaveni uzemi

S ohledem na rozsah stavby a dostupné informace o prabéhu stavajicich inzenyrskych siti nebude nutno
jakkoli zasahovat, ¢i upravovat stavajici mimodrazni inzenyrské sité v dot¢eném prostoru stavby.

V projektu stavby se nepocita s dotéenim vefejného a obanského vybaveni. Pro vlastni realizaci stavby
bude nutno vyuzivat dostupnou sit stavajicich pozemnich komunikaci v dot¢ené oblasti.

Stavbou zlstvaji zachovany veskeré stavajici vztahy kdosavadnimu vefejnému a obcanskému
vybaveni Uzemi.

Souvisejici stavby

Na stavbu ZlepSeni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka navazuje na pfipravované stavby.
Jedna se o stavby:

,D11 stavba 1107 Smifice-Jaromér*

V ramci stavby ,D11 stavba 1107 Smifice-dJaroméf* dochazi k vystavbé zelezni¢niho mostu v ramci ,SO
240 - Zelezniéni most nad prelozkou 1/33 v km 44,179%. Spoleéné s vystavbou Zelezniéniho mostu
dochéazi i k prelozkam draznich inzenyrskych siti, které jsou feSeny v ramci ,SO 660 - Prelozka
sdélovaciho kabelu CD SZT v km 44,120-44,233“ a ,SO 661 - Prelozka zabezpe&ovaciho kabelu CD
SDC v zkm 44,120-44,233".

Na jednotlivé SO 240, SO 660 a SO 661 bylo vydano stavebni povoleni dne 11.9.2014 Draznim ufadem
Praha za souhlasu SZDC s.0 &.j.: 6998/14-OR HKR-150 ze dne 10.04.2014.

V ramci stavby ,ZlepSeni provoznich parametr(i trati Jaroméf — Stara Paka“ dojdek napojeni na vySe
uvedeneé sité.

,Rekonstrukce ZST Jaroméi“

Stavba ,ZlepSeni provoznich parametrd trati Jaroméf — Stara Paka“ bude navazana na stavbu
Rekonstrukce ZST Jaroméf a bude prebirat jeji projektovy stav, vzhledem k tomu, Ze se v souéasnosti
realizuje.

Doprovodné stavby OR
+ Vystavba PZS v km 60,988 (P5239) trati Jaromér-Stard Paka
+ Vystavba PZS v km 77,719 (P5252) trati Jaromér-Stard Paka
+ Vystavba PZS v km 72,143 (P 5247) a 76,028 (P5251) trati Jaromér-Stara Paka
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V ramci vy$e uvedenych staveb dochazi k zabezpeceni stavajicich prejezdl, které jsou zabezpeceny
zafizenim PZM2 z pfedchozich staveb. Tyto pfejezdy budou vrédmci vySe uvedenych staveb
zabezpeceny zafizenim PZS.

B.1.2 Stanoveni podminek pro pripravu vystavby
B.1.1.1 Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

a.) Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech provedenych zadavatelem a
dodavatelem v ramci zpracovani pripravné dokumentace, pozadavky na jejich
doplnéni pro zpracovani projektu stavby, pripadné projektového souhrnného reseni
stavby (PSR), vhodnost geologickych a hydrogeologickych poméra v tzemi

V ramci projekénich praci na pfipravné dokumentaci byl zjiStovan v dot€éeném Uzemi sou€asny stav
inzenyrskych siti u jejich znamych spravcu. Stav inzenyrskych siti ovéfili a potvrdili dle dostupnych
podkladd (mapovych, polohopisnych, katastrélnich aj.) spravci, ktefi jsou uvedeni v samostatné pfiloze
této dokumentace ,H.2 Doklady z projednani inzenyrskych siti“. Pro pfipravhou dokumentaci nebyly
provadény zadné dalSi prlzkumy. PFi zpracovani vykresové dokumentace byly pouzity dostupné
podklady jednotlivych dopraven v méfitku 1 : 1000, katastralni mapy.

Pro zpracovani pfipravné dokumentace byly pouzity dostupné podklady od jednotlivych spravci:

» Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi a zjiSténym
ovéfenym stavem u jejich spravcl

»  Technickd dokumentace provozovaného zafizeni zjiStovana.

» Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v rdmci provadénych mistnich Setfeni
projektantu.

»  Zhotovitel (projektant) dale pouzil:

» Dostupnych stavajicich podkladli ziskanych od stavajicich jednotlivych spravcu.

*  Mapovych podkladd 1: 10 000.

b.) Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni mérickeé sité.

Pro pfipravnou dokumentaci bylo pouzito geodetické zaméreni skute¢ného provedeni pfedeslych staveb.
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B.1.1.2 Udaje o ochrannych pasmech

a.) Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych tGzemi dotéenych vystavbou
se zvlastnim zretelem na stavby, které jsou kulturnimi pamatkami nebo nejsou
kulturnimi pamatkami, ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamatkovych
zénach a s uvedenim zptsobu jejich ochrany

Viz samostatna pfiloha B3.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je v maximalnim rozsahu, v€etné prostor pro zafizeni staveni§té situovana na pozemku drahy,
resp. v jeho ochranném pasmu.

Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od
hranice obvodu drahy.

Hranice ochranného pasma drahy s ohledem na stavajici umisténi trati je zakreslena v Koordina¢nich
situacich stavby (pfilohy C.2) a déle v Situaci umisténi stavby (pfiloha C.1.2).

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné Uzemi obci slouZzi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle Zakona o
pozemnich komunikacich ¢islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€énim ochrannym pasmem se pro
UCely tohoto z&kona rozumi prostor ohraniCeny svislymi plochami vedenymi do vySky 50m a ve
vzdélenosti:

* 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

 50m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic |. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci |. tfidy

* 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy.

Ochranna pasma inzenyrskych siti

InZenyrské sité

Ochranné pasmo u elektrickych, plynarenskych zafizeni a u teplovod( stanovuje zakon €. 458/2000 Sb.
(Energeticky zakon). Ochranné pasmo energetickych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 46:

* Ochrannym pasmem zafizeni elekirizacni soustavy je prostor v bezprostfedni blizkosti
tohoto zafizeni urCeny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a k ochrané Zivota, zdravi a
majetku osob. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci Uzemniho rozhodnuti o
umisténi stavby nebo Uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho
zakona vyzadovan ani jeden z téchto dokladd, potom dnem uvedeni zafizeni elektrizaéni
soustavy do provozu.

*  Ochrannymi pasmy jsou chrdnéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice,
vyrobny elekifiny a vedeni méfici, ochranné, Fidici, zabezpe€ovaci, informacéni a
telekomunikaéni techniky.
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Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni,
ktera €ini od krajniho vodice vedeni na obé jeho strany:

u napéti nad 1 kV a do 35 kV vcetné:

1. pro vodice bez izolace 7m

2. pro vodice s izolaci zakladni 2m

3. pro zavésna kabelova vedeni 1m
u napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné:
1. pro vodice bez izolace 12m
2. pro vodice s izolaci zakladni 5m
u napéti nad 110kV do 220kV véetné 15m
u napéti nad 220kV do 400kV vcetné 20 m
u napéti nad 400 kV 30 m
u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2m
u zafizeni vlastni telekomunikacéni sité drzitele licence 1im

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo telekomunikacnich zafizeni a siti, podminky tykajici se ochranného pasma jsou
stanoveny v § 92 zakona ¢. 151/2000 Sb.

K ochrané telekomunikaénich zafizeni se zfizuji ochranna pasma

Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti pravni moci
Uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby

Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni €ini 1,5 m po stranach krajniho
vedeni

V ochranném pasmu podzemnich telekomunikacnich vedeni je zakazano:

provadét bez souhlasu jejich vlastnika zemni prace s vyjimkou nezbytné nutnych oprav
vodovodu a kanalizaci pfi jejich havariich; v téchto pfipadech je provozovatel vodovodu a
kanalizaci povinen tuto skuteénost oznamit bez =zbyteéného odkladu provozovateli
dotéeného telekomunikaéniho zafizeni

zfizovat stavby ¢i umistovat konstrukce nebo jind podobna zafizeni a provadét ¢innosti,
které by znemoznovaly nebo podstatné znesnadnovaly pfistup k podzemnimu
telekomunika¢nimu vedeni, nebo které by mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost jeho
provozu

vysazovat trvalé porosty

Ochranna péasma ostatnich telekomunikaénich zafizeni vznikaji dnem pravni moci
Gzemniho rozhodnuti o ochranném pasmu. Ugastnikem Gzemniho Fizeni o ochranném
pasmu je Urad

Ochranné pasmo nadzemnich telekomunikacnich vedeni vznikad dnem nabyti pravni moci
rozhodnuti podle zvlaStniho pravniho predpisu a je v ném zakazano zfizovat stavby,
elektricka vedeni a zelezné konstrukce, umistovat jefaby, vysazovat porosty, zfizovat
vysokofrekvenéni zafizeni anebo jinak zpusobovat elekiromagnetické stiny, odrazy nebo
ruseni

Ochranné pasmo plynovodu

Ze zakona

€. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského

zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pidorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek v zastavéném Gzemi1 m
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* U ostatnich plynovodul a zafizeni 4m
Bezpecnostni pasma plynovodu

» U vysokotlakych plynovodud nad DN700 65 m
» U velmi vysokotlakych plynovodd nad DN500 160 m

Ochranné pasmo horkovodu

* Rozvody tepla 2,5 m od pldorysu

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

* Ochrannd padsma vymezuje zékon ¢. 274/2001 Sb..
» U vodovodl do praméru 500 mm véetné 1,5m od vnéjSiho lice stény potrubi
* U vodovodu nad pramér 500 mm 25m

b.) Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna uzemi

S ohledem na rozsah a obsah stavby nedochazi k zménam v hranicich ochranného pasma drahy.
Stavbou budou definovana pouze nova ochranna pasma pro zfizované inzenyrské sité. Jedna se
predevsim o kabelizaci technologické ¢asti stavby a o rozvody nn a silnoproudu.

Stavba neovlivni a nezméni ochranu chrdnénych Uzemi. Stavbou nejsou navrhovdna Zzadna nové
ochranna pasma ani chranénd uzemi. Stavbou tedy nedochazi k rozSifeni jakdkoliv ochrannad pasma
(napf. kabely, obnova svrsku,...)

c.) Chranéna loziskova uzemi a specifikace banskych podminek pro zpracovani navrhu
zajisténi stavby proti u€inkiim poddolovani

V oblasti stavby se nenachazi zadna chranénd loziskova izemi ani poddolované oblasti.

B.1.1.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostt

Stavba nemd poZadavky na asanaci, bouraci prace ani kdceni porosta. Néletové dfeviny budou zmyceny
v ramci Udrzby pfed zahajenim stavebni ¢innosti.

B.1.1.4 Trvalé a doc¢asné zabory pozemkt ze ZPF nebo PUPFL

Stavba je umisténa na pozemcich Sprava Zeleznic, statni organizace, a CD, a.s. Realizaci stavby
nedojde k trvalym ani pfechodnym zaborim zemeédélského nebo lesniho ptdniho fondu.

V souvislosti s realizaci zaméru nedojde k trvalému zaboru mimodraznich pozemkl zemédélského
pudniho fondu a pozemku uréenych k plnéni funkce lesa. Trvaly zabor neni nutny ani na ostatnich
mimodraznich pozemcich.

Nezbytné do¢asné zabory jsou stanoveny na zakladé existujicich podkladu z katastru nemovitosti.

B.1.1.5 Uzemné technické podminky

V ramci stavby budou vétSinou provadény vykopové prace mezi vypravni budovou a krajni vyhybkou pro

vybaveni technologického zafizeni.
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Stavebni prace prob&hnou vyluéné v prostoru jiz provozované drahy. VeSkeré prace nebudou mit vliv na
okolni prostredi. Jedn& se predevSim o vykopy pro kabelova vedeni a Upravy technologie ve stavajicich
prostorach. Stavebni prace se odehravaji v prostoru stavajicich vypravnich budov v jednotlivych ZST,
tedy v prostoru uréené pro drdzni dopravu i ve vyhledovych Uzemnich planech. Stavba ani v dobé
vystavby neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostfedi v nejbliz§im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolavd omezeni dosavadnich
staveb a ani nevyvolava potfeby rozsahlého kaceni zelené. Zelen bude kacena na draznim pozemku pro
zajisténi viditelnosti navéstidel a realizaci kabelovych tras.

Stanice sousedici s koridorovou trati budou doplnény vstupnimi terminaly v podobé pocitacovych stanic.
Uprava v téchto stanicich proto bude omezena pouze na technologické mistnosti a dopravni kancelare,
kde bude ¢aste¢né upravena stavajici technologie.
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B.1.1.6 Udaje o bilancich zemnich praci

S ohledem na obsah a rozsah stavby je u této stavby relativné nizky objem zemnich praci, nebot se
jedna prevazné o technologickou stavbu s bodové feSenymi stavebnimi objekty.

Prebyte¢na zemina z vykopovych praci a zékladovych patek technologickych objektt se navrhuje pouzit
pro vyrovnani pfilehlého terénu. Bliz8i informace o rozsahu zemnich praci jsou uvedeny v dokumentaci
jednotlivych PS a SO.

B.1.1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti (bytd a nebytovych prostor)

V dobé zpracovani pfipravné dokumentace nejsou znamy skutecnosti vyzadujici vykup pozemkl a
staveb nebo jejich ¢asti umisténych na cizich mimodraznich pozemcich.

BlizSi detaily o rozsahu dotéenych vykupl pozemkl a objektd jsou zfejmé ze zpracované Majetkopravni
Casti dokumentace (Cast 1.2).

B.1.1.8 Vyjimky z predpist a norem

Do doby ukonceni zpracovani této dokumentace nebyla zji§téna potfeba pro zfizovani vyjimek z norem a
predpis.

B.1.1.9 Pozadavky na dalSi pripravu stavby

a.) Zvlastni pozadavky na zpracovani dalSiho stupné dokumentace a realizaci stavby

Do doby zahajeni praci na dalSim stupni projektové dokumentace je vhodné vyjasnit, respektive potvrdit
C¢asovy harmonogram pro realizaci souvisejich staveb, respektive jednotlivych tratovych Usekl a stanic.
Casova provazanost by umozfiovala efektivni vyuZiti zvlasté vyluk Zelezniéni dopravy i u dal$ich
jednotlivych staveb, jakoz i rozhodujicich objemd hmot (vykopy, nasypy) pro efektivni vyuziti. Vhodnou
koordinaci vystavby navazujicich staveb je mozno pfipadné jesté snizit naklady vystavby.

b.) Pozadavky na doplnéni prazkumui, dopliujici geodetické a mapové podklady,
popripadé dalsi podklady

Na stavajici trati existuje geodetické zaméfeni. Ztohoto zaméfeni Ize vychazet pfi realizaci jak
technologického zafizeni, tak kolejovych Uprav.

Vzhledem k tomu neni nutné dalSi geodetické zaméfeni, pokud bude toto provedeno v ramci jednotlivych
mistnich Setfeni pro technologické zafizeni.

Stranka 37 z 45 <l/:|



Zlep$eni provoznich parametrt trati Jaromér — Stara Paka — PD/DUR
© PRAHA B.1 Souhrnna technicka zprava — 09/2020

B.2 ZAKLADNIi UDAJE O PROVOZU, PROVOZNi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Je soucasti samostatné prilohy B.2 pfipravné dokumentace.

B.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Je soucasti samostatné prilohy B.3 pfipravné dokumentace.

B.4 ODOLNOST A ZABEZPECENIi STAVBY

VSeobecné zasady bezpecnosti prace a ochrany zdravi pfi praci jsou uvedeny v:

« CSN 73 0802 ...Pozarni bezpe&nost staveb - Nevyrobni objekty (05/2009)

« CSN 73 08I0 ...PBS — Spole&na ustanoveni (04/2009)

« CSN 730821 ...PBS - Pozarni odolnost stav.konstrukci ed.2

« CSN 730834 ...PBS - Zmény staveb (03/2011)

« CSN730875 PBS-Stanoveni podminek pro navrhovani EPS v ramci PBR (04/2011)

« TNZ 34 2612 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni. Ochrana zabezpedovaciho zafizeni
pred pozarem.”

» zakon 133/1985 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu
» vyhlaska 23/2008 Sb. ,0 obecnych technickych podminkach pozarni ochrany staveb” ve
znéni pozdéjSich predpist (vyhlaska 268/2011 Sb.)
» vyhlaska €. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéj€ich predpisu
» vyhladka 268/2009 Sb. ,,0 technickych poZadavcich na stavbu®
» vyhlaska MD ¢&.177/1995 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah.
SZDC Bp1 - predpis 0 bezpednosti a ochrané zdravi pi praci.
SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezped&eni pozarni ochrany PO Sprava
zeleznic, statni organizace, s.o.

Pfi praci je tfeba dbat v8ech pfislugnych norem a ustanoveni CD/ Sprava Zeleznic, statni organizace,
zelezniénich predpisu a zvlasté predpist o bezpecnosti prace.

Pfi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, prasnost a vibrace.

PFfi montazi, provozu a udrzbé zabezpe€ovaciho zafizeni musi byt dodrzeny vSechny platné normy a
smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby
pracovisté bylo Fadné pfipraveno a odpovidalo platnym bezpe€nostnim predpisim.

Pred nastoupenim montérl na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny dozor
pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde nejméné dva pracovnici, musi
byt jeden z nich povéren Fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpec¢nost prace.

Kazdodenné pred zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik povéfeny Fizenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poucit zaméstnance o zdsadach bezpecnosti
prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména upozornit pracovniky na
rizikové okolnosti.

Pfi praci v dopravni kancelafi a v provozované dopravni cesté musi vSichni montéfi dbat pokynu
dopravnich zaméstnancu konajicich sluzbu.
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Pfed uvedenim zabezpecovaciho zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost uzemnéni, jisténi a
dimenzovani vodicu.
V8echna nebezpecna mista musi byt Fadné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi tabulkami. O vysledku

prisluSnych zkousek a komisionalnich Fizeni pro uvadéni zafizeni do zkuSebniho provozu a trvalého
provozu se provede protokolarni zaznam.

a.) Prostiedi

Vnitini prvky zabezpe&ovaciho zafizeni jsou umistény uvnitf budov v prostfedi normalnim dle CSN 33
2000-3.

b.) Ochrana pred nebezpe¢nym dotykem zivych casti

U zivych &asti vreléovych mistnostech bude ochrana pfed nebezpecnym dotykem zivych c&asti
provedena zabranou, nebot se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym
pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a ¢&l. 5.4 CSN 34
2600. Dvefe musi byt uzam&eny a opatfeny bezpe&nostnimi tabulkami podle CSN 34 2600.

c.) Ochrana pred nebezpecnym dotykem nezivych casti

Pro ochranu pied nebezpeénym dotykem nezivych &asti plati prislusna ustanoveni CSN 34 2600 a CSN
33 2000-4-41. Podle druhu jednotlivych napéjecich soustav se uziva nasledujicich zpisobu ochran:

*  Ochrana samoc¢innym odpojenim od zdroje v siti TNC-S 3x400/231V, 50Hz (3x380/220V)

* Ochrana samocinnym odpojenim od zdroje v siti IT 3x400/231V, 50Hz (3x400/230V)
s trvalou kontrolou izolaéniho stavu

» Ochrana nezivych ¢asti obvodl FELV (napajeni malym stejnosmérnym napétim 24V, 40V,
48V, 60V) tim, ze se propoji tyto nezivé ¢asti s ochrannou soustavou sité IT (tzn.
s ochrannym uzemnénim nezivych Casti sité IT). Pokud by dodavatel dolozil, ze zdroje
malého stejnosmérného napéti i ostatni prvky v téchto obvodech (jako relé, stykace apod.) a
usporadani obvodu splnuji pozadavky, které jsou kladeny na obvody SELV podle ¢l. 411.1.2
CSN 33 2000-4-41, pak by se tyto obvody povazovaly za obvody SELV a splfiovaly by
ochranu jak nezivych, tak i zivych ¢asti.

U zafizeni v prostorach normadlnich a nebezpeénych staéi provést ochranu zéakladni, u zafizeni
umisténého v prostorach zvlast nebezpecnych se provede s ohledem na prostfedi ochrana zvy$end tim,
ze se provede doplikové pospojovani nezivych ¢asti. Tato doplikova ochrana je dovolena v kombinaci
s ochranou samocinnym odpojenim v siti IT.
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B.5 ODPADOVE HOSPODARSTVI

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace
,B.5 - Odpadové hospodéristvi“. Dokumentace je zpracovédna v souladu s platnou legislativou - jedna se o
zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zdkond, ve znéni pozdéjSich predpisu,
a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., ¢. 382/2001 Sb., ¢. 383/2001 Sb., ¢&.
384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sb., 352/2005 Sb., 341/2008 Sb., 352/2008 Sb. a 374/2008 Sb.) a
nafizeni vlady (€. 352/2014 Sb.).

Mnozstvi odpadll, ktera vzniknou ve fazi realizace pfedmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objekttd. Odpady jsou
zatfidény podle Katalogu odpadd (vyhlaska €. 381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich mozné vyuzivani,
popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mife je doporucena
recyklace stavebnich odpadu.

Soucasti dokumentace ,Odpadové hospodarstvi® je rovnéz orientatni seznam spolecnosti, které se
zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstranovanim odpadud v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodéaistvi a
informuje 0 moznych kooperantech v zajmovém regionu.
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B.6 ZASADY ZAJISTENi POZARNi OCHRANY STAVBY

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpecénosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako celku,
v rozsahu odpovidajicim dokumentaci pro stavebni povoleni. Do hodnoceni jsou zahrnuty vSechny
upravované objekty a prostory technologickych zafizeni. Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych
objektl je FeSena v souladu s pozadavky platnych norem a pfedpist PO, zejména vyhlasky 23/2008 Sb.
ve znéni pozdéjsich predpisti (vyhlagka 268/2011 Sb.), CSN 73 0802, CSN 73 0834, TNZ 34 2612 a
norem navazujicich. Hodnoceni pozarni bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky Cc.
246/2001 Sb. (,Pozarné bezpecnostni feSeni“) a vyhladky ¢. 268/2009 Sb. (vyhlasSka ,O technickych
pozadavcich na stavbu®).

Posuzovana stavba a Opravy objektd navrzené v ramci této stavby, spliuji pozadavky pozarni
bezpecnosti ve smyslu platnych norem a pfedpisd pozarni ochrany. Stavbou neni ohroZzena pozarni
bezpecnost stavajicich objektl a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich
hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné pouzivana ani naroky na vybaveni téchto
jednotek specialni mobilni technikou. Cely posuzovany Usek Zelezni¢ni trati je pod troleji trakéniho
vedeni.

Pokud bude do objektu vstupovano z kabelovodu, budou prostupy utésnény protipozarnimi ucpavkami
nejvySe El 60. Pokud bude kabelové vedeni zausténo do objektu pfimo z okolniho terénu, pozaduje se
utésnit tyto prostupy pouze proti praniku zemni vihkosti, bez narokl na pozarni odolnost.

Konstrukce (bez pozarné délici funkce), ve kterych se vyskytuji prostupy, musi byt dotazeny
az k vnéjSim povrchim prostupujicich zafizeni, a to ve stejné skladbé jako je konstrukce,
alt. nehoflavymi materidly A1/A2. Prostupy pozarné délicimi konstrukcemi Fedit v souladu
s ¢lankem 6.2 CSN 73 0810 a dal$imi souvisejicimi normami Fady CSN 73 08xx.

Hasebni zasah bude provadét Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic (HZS Spravy zeleznic),. dale
prisluSny vefejny Utvar Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalsi pfizvané jednotky v souladu
se stupném poplachu. JPO HZS Spravy Zeleznic se Fidi dokumentem SZDC TNZ 34 3109. Bezpeé&nostni
predpisy pro c¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na zelezni¢nich drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach.

V objektech se nevyzaduje zfizeni jednotky pozarni ochrany ani pozarnich hlidek.

V pfipadé provadéni prostupd pro novou kabelizaci, nebo pokladani nové kabelizace do stavajicich
prostupd musi byt zajistény protipozarni Upravy dle stavajicich pozarnich zprav. Tyto prostupy budou
zajistény nasledujicim zpisobem:

1. Prostup rozvodu a instalace pozarné délici konstrukci bude utésnén podle ¢eskych technickych
norem (CSN 7308010 a souvisejici) a tento prostup bude zfeteln& oznagen $titkem (alespof na
jedné strané) obsahujicim informace o

a. pozarni odolnosti,

b. druhu nebo typu ucpavky/tésnéni v€éetné pofadového cisla
c. datu provedeni,

d. firmé, adrese a jméné zhotovitele,

e. oznaceni vyrobce systému.

2. Z oznaceni ucpavky/tésnéni Stitkem musi byt patrné jeji umisténi (objekt, Cislo mistnosti popr.
pozérniho Useku).

3. Oznaceni ucpavky/tésnéni musi souhlasit s jejim oznacenim v pfislusné vykresové dokumentaci
skute€¢ného provedeni ulozené jako soucast dokumentace pozarni ochrany u provozovatele.
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4. V pfipadé, ze budou prostupy zakryty stavebni konstrukci (napf. sadrokartonovym podhledem,
zdvojena podlaha apod.), musi byt v konstrukci realizovan kontrolni otvor s oznacenim.

5. Prfi vedeni volné ulozenych kabell sdélovacich a zabezpeCovacich pfi zajisténi dalkového
ovladani zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a dalSich navaznych
technologii doporu€ujeme zvazit i pozadavky na tyto kabely B2cab popf. pozadavky na chranicku
reakce na ohen B (s1, d0).

6. Kabelové ucpavky — doklady, které je nutné predat pfisluSnému spravci objektu/provozovatel
technologie pfed zahajenim provozu

« Doklad potvrzujici pozadované vlastnosti z PBR napk. prohlageni o shodé&, certifikaty apod.
(Katalogové listy jednotlivych ucpavek + Bezpecénostni listy)

« Doklad potvrzujici pozadované vlastnosti z PBR napk. prohlaseni o shodé&, certifikity apod.
(Katalogové listy jednotlivych ucpavek + Bezpecnostni listy) Doklad potvrzujici pozadované
vlastnosti z PBR napf. prohlageni o shodg, certifikiaty apod. (Katalogové listy jednotlivych
ucpévek + Bezpecnostni listy)

e Doklad o montédzi dle § 6 odst. 2 a §10 vyhlaSky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.
Osoba, kterd provedla montaz pozarné bezpecnostniho zafizeni, potvrzuje splnéni pozadavki
vyrobce pisemné.

» Doklad o opravnéni osob k montazi dle § 6 odst. 2 vyhlaSky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.

+ Doklad o kontrole provozuschopnosti s obsahem podle § 7 odst. 8 vyhlaSky 246/2001 Sb., ve
znéni p.p.”

B.6.1 Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

U stavajici zastavby se odstupové vzdalenosti nové nestanovi (jedna
se vesmés 0 zmeény stavby Il.), bez zmény velikosti pozarné otevienych ploch. V ramci
této stavby nedochazi, ale k zadnym zménam i stavajicich vzdalenosti a dokument(.” pozadujeme
uvéstdo souladu se Souhrnnou technickou zpravou s vyhodnocenim podminek zajisténi pozarni
bezpe&nosti staveb ve smyslu platnych norem fady CSN 73 08xx zejména CSN 73 0834 (¢lanek 3.2, 3.3
a 4 — feSeny zamér se jevi jako Zména staveb skupiny | dle &lanku 3.3 normy CSN 73 0834).

a.) Prijezdové komunikace

V rdmci stavby nedochazi ke zméné podminek pro pfijezd pozarni techniky do jednotlivych lokalit a ke
stavajicim stavebnim objektdm.

Béhem provadeéni Gprav nutné zajistit, aby po celou dobu stavby byl ke v§em stavajicim objektliim zajistén
pristup pozarnich jednotek, aby po celou dobu stavby byl ke véem stévajicim objektliim zajistén pfistup do
jednotlivych lokalit hasi¢skych jednotek a vozidel zachranné sluzby.

b.) Zabezpeceni pozarni vody

Naroky na zabezpeceni stavajicich objekttd dotCenych stavbou se neméni. Pro nové navrzené
technologické provozy ve vypravnich budovéch se ve smyslu &l. 4.4b2) CSN 73 0873 (06/2003) pozarni
voda nezajiStuje. Jedna se o zajisténi vnitfnich odbérnich mist.

c.) Spojeni a signalizace pro pozarni ucely
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V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit Sprava Zeleznic, statni organizace /CD s moznosti
vstupu do statni telefonni sité.

d.) Odstupové vzdalenosti

U stavajici z&stavby se odstupové vzdélenosti nové nestanovi (jedna se vesmés o zmeény stavby Il.), bez
zmény velikosti pozarné otevienych ploch. Vramci této stavby nedochdzi, ale k Zzadnym zménam i
stavajicich vzdalenosti a dokumentd.

e.) Zasahové cesty

S ohledem na charakter stdvajici zdstavby a navrhovanych Uprav se vnitfni ani vnéjsi zasahové cesty
nemeéni a ani nepozaduiji.

f.) Hasebni prostiredky

Stavajici technologické provozy v objektech jsou jiz ve stavajicim stavu fadné vybaveny pfenosnymi
hasicimi pfistroji v souladu s pozadavky TNZ 34 2612. Pfevazné se jedna o PHP snéhové S 5.

g.) Zavérecné hodnoceni

Posuzovana stavba a Upravy technologického zafizeni navrzené v ramci stavby, splfiuji pozadavky
pozarni bezpecnosti ve smyslu platnych norem a predpist pozarni bezpecnosti. Stavbou neni ohrozena
pozarni bezpecnost stavajicich objektd a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych
jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné pouzivana ani naroky na vybaveni téchto jednotek
specialni mobilni technikou.

Vstupy a vystupy kabelt do kabelovych tras, a to i do jinych mistnosti, se utésni nehoflavou, pozarné
odolnou hmotou. Pozarni odolnost nejvySe El 60 minut (A).

Hasebni zasah bude provadét JPO Hasi¢ské zachranné sluzby, pfipadné prfislusny vefejny Gtvar
Hasi¢ského zachranného sboru, pfipadné dalSi pfizvané jednotky v souladu se stupném poplachu.

Hodnoceni pozarni bezpecnosti je provedeno vrozsahu odpovidajicimu pfipravné dokumentaci
(dokumentaci pro Uzemni fizeni). V zadném z technologickych objektd neni normou pozadovéana

instalace stabilniho hasiciho zafizeni (SHZ), zafizeni pro odvod tepla a koufe pfi pozaru (SOZ) ani
zafizeni EPS.

Dle pozadavku O30 - Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni je feSeny zadmér jako Zména staveb skupiny |
dle ¢lanku 3.3 normy CSN 73 0834) v dostateéném obsahu a rozsahu ve vazbé na fe$enou stavbu.
Pokud bude zpracovavadno pozadujeme dolozit k posouzeni Pozarné bezpecnostni feSeni stavby
zpracované v rozsahu § 41 vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

B.7 ZAJISTENiI BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJIM UZiVANI

Je feeno v &asti D.1 (Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni) a D.4 (Ostatni technologicka zafizeni).

Stranka 43 z 45 <D



Zlep$eni provoznich parametrt trati Jaromér — Stara Paka — PD/DUR
© PRAHA B.1 Souhrnna technicka zprava — 09/2020

B.8 NAVRH RESENIi PRO UZiVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Piistupnost a uzivani stavby se tykd vSech cestujicich, v€etné zdravotné postizenych osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a pohybu.
K postizenym fadime i privodce s détskymi koCarky, malé déti, staré lidi, t€hotné Zeny a docasné
postizené. Zakladni pozadavky, kterymi se Fidi navrh technického feSeni jednotlivych SO, je vyhlaska ¢.
398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujici bezbariérové uzivani staveb.

V Zelezni¢ni stanici je vybudovan informaéni systém, ktery je doplnén o potfebné orientacni tabule
s piktogramy usmérnujici postizené cestujici k pfistupu a opusténi nastupiste.

Soucasti orientaéniho systému jsou i akustické majacky pro nevidomé a slabozraké. Ty jsou umistény u
vS§ech vychodu z podchodu. Horizontalné je majacek umistén do osy prostoru, schodisté, apod. DalSim
prostfedkem pro lepsi orientaci a informovanost nevidomého nebo slabozrakého jsou hmatové Stitky. Ty
jsou umistény na pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni nastupisté.
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B.9 NAVRH RESENi OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY VNEJSIHO
PROSTREDI

Ochrana pfed hlukem vyplyvd ze zdkona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich zdkond, ve znéni pozdéjSich pfedpist. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje
nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Stavba ,ZlepSeni provoznich parametr trati Jaromér — Stara Paka“ feSi zajisténi dalkového ovladani
zabezpecéovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a dalSich navaznych technologii v tratovém
Useku. Svym charakterem neobsahuje prvky, které by mohly jakkoli ovlivnit hlukové limity dle nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., proto zde hluk ze Zelezniéni dopravy neni pocitan.

Pro hluk z provadéni stavby jsou hygienické limity uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka - Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti
(zakladni ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq, 7 = 50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba (hod) Korekce (dB) Celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

Tabulka ¢. 1 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb

Za dodrzeni hygienicky limith po dobu stavby je odpovédny stavbyvedouci. Vzhledem ktomu, Ze
stavebni prace budou probihat pfedevsim v jednotlivych Zelezni€nich stanicich, nejevi se dodrzeni limitd
pro hluk z vystavby jako problematické.

B.10 CIVILNi OCHRANA

Tato ¢ast pripravné dokumentace se nezpracova.

B.11 GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Tato ¢&st pripravné dokumentace se nezpracova vzhledem k tomu, Ze nedochazi ke zménam rychlosti
ani v hlavnich kolejich a ani v pfedjizdnych kolejich.
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